Regeneracja pompy wspomagania GJ6E32600B (GJ6E32650F)

Troche genezy — mniej wiecej 36 miesiecy temu, pewnego dnia gdy wsiadtem do samochodu i
uruchomitem silnik, spod maski wydobyt sie paskudny wyjgcy dzwiek. Szybko kluczyki OFF i gtowa
pod maske. Byto ciemno, jedyne zrodto Swiatta miatem z ekranu telefonu i wtedy niestety nie
dowiedziatem sie co jest przyczyng. Stwierdzitem, ze nocowa¢ w samochodzie nie bede i wracam te
25km, by¢ moze nie spotka mnie ,kolano”. Nastepnego dnia zorientowatem sie, ze zbiorniczek ptynu
pompy wspomagania nieco sie wysuszyt — wczesniej tego nie zauwazytem, poniewaz zbiorniczek do
najbardziej przejrzystych nie nalezy. Nie pamietam juz co przyszto mi do gtowy pierwsze — czy
trzycyfrowa kwota za nowg pompe, czy tez przyczyna tego ubytku, ale ztapatem za latarke i
szukatem zaginionego ptynu.

Rozwigzanie z serii TTTM, peknieta rurka aluminiowa na zagieciu w okolicach prawego kofa. Wtedy
bardzo przydat sie watek http://www.mazdaspeed.pl/forum/viewtopic.php?p=2215496#p2215496 w
ktorym kolega 'mscorp’ opisat wymiane ptynu tego uktadu. Spuscitem cato$¢ do naczynia, rurka do
spawania, nowy ptyn i wszystko w odwrotnej kolejnosci. Niestety po odpowietrzeniu okazato sie, ze
musze sie oswoicC z tym dzwigkiem — wycie jedynie minimalnie ucichto. Nie porywatem sie na kupno
nowej pompy, néwka to ~700-900PLN, zamiennik ~500PLN, a uzywki sie batem — skgd mam
wiedzie¢ czy za chwile nie spotka jg to samo.

Wygladato to mniej wiecej tak, polecam pobrac plik na dysk, gdyz jakosc online jest strasznie staba:

https://www.dropbox.com/s/gaOvwjcx8i02qa6/2014-12-05%2012.36.39.mp4?dI=0

(akcja od 26 sekundy)

Czyli diagnoza jest jasna — pompa pracowata bez cieczy, zatarcie gwarantowane, pytanie w jakim
stopniu. Praca pompy to nieustajgce wycie dajgce sie stysze¢ coraz mocniej wraz ze wzrostem
obrotow silnika. Kazdy ruch kierownicg réwniez generowat pewnego rodzaju buczenie — cichsze, ale
Z pewnoscig nie ‘normalne’. Mimo wszystko wspomaganie dziatato zupetnie w porzadku.

Przejechatem tak jakies 20,000km. Przed Swietami stwierdzitem, Zze najwyzszy czas zawalczy¢ z tym
problemem. Na pierwszy strzat pasek, rolka prowadzaca i napinacz. Niestety nieskutecznie. Czyli
zostaje sprzegietko alternatora no i pewniak — pompa.

| tak zaczynamy ten poradnik: bedzie wiecej zdje¢ niz tekstu, bo jak wiadomo, dobra fotka potrafi
wyjasni¢ wiecej niz tysigc stéw. Zdjecia z mojego SGS3, mimo, ze z matrycy 8Mpx, wyszlty jak
wyszty. W tym PDF bedg one nieco zmniejszone, ale w zatgczniku dodam lepsze rozdzielczosci.

W skrécie, przygotowatem to dla potomnych — nie znalaztem ani jednego postu swiadczgcego o tym,
ze ktos juz probowat. A niewatpliwie warto — warunkiem opublikowania tego poradnika byto
powodzenie operacji. Potrzebujemy troche czasu, gdyby robic¢ to z jednego podejscia to oceniam to
na jakie$ 3-4 godziny, zaktadajgc, ze wiemy doktadnie co robimy oraz mamy komplet narzedzi,
gumek i nowy ptyn. Catos¢ prawie jednoosobowa, pomoc przydatna przy zdejmowaniu paska,
aczkolwiek da sie tez w pojedynke.

Catosc zwartych informaciji prosze traktowa¢ z dystansem — nie wykluczam, ze da sie to zrobi¢ lepigj
czy tez szybciej. Zamienniki dobierane wedtug wymiarow oryginatow, zdrowego rozsadku i wiedzy
sprzedawcy ze sklepu, w ktérym catos¢ nabytem.

Wszystko na wtasng odpowiedzialnos¢.


http://www.mazdaspeed.pl/forum/viewtopic.php?p=2215496#p2215496
https://www.dropbox.com/s/qa0vwjcx8io2qa6/2014-12-05%2012.36.39.mp4?dl=0
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Tak przedstawia sie schemat pompy GJ6E32600B (GJ6E32650F to oznaczenie kompletu ze
zbiorniczkiem wyréwnawczym) przedstawiony w katalogu czesci Mazdy. Jak wida¢ zastosowano
tutaj mechanizm topatkowy, ktory nie przewidziano naprawiac¢. Jedyne co przewidziat producent to
wymiana prawie wszystkich elementéw gumowych, ktére zapewne majg tendencje do przeciekania.
Taki komplet na swoje oznaczenie GJ6A32610, sktada sie z 8 elementéw i kosztuje jedyne 190PLN:
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Brakuje tu tylko o-ringa, ktéry jest zamontowany pod czujnikiem PSPSS, czyli Power Steering
Pressure Sensor Switch, oznaczony na schemacie jako 32-230. Jedyny nie-gumowy element to
numer 4 ze schematu — jest to metalowy, naciety pierscien, ktory petni role blokady kota pasowego.
Jego wyglad znajdziecie na ktérym$ z ostatnich zdjec.

Wydaje mi sie, ze cena jest co najmniej ‘lekko’ przesadzona. Gdyby szuka¢ na Ebay’u, z przesytkg
cena za ‘zamienny’ komplet oscyluje w okolicy ~99PLN. Nadal duzo jak za kilka gumek.
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Przystepujemy do demontazu pompy. Teraz bedzie tylko opis, zdjecia bedg przy montazu.

1.

Jesli chcemy wymienia¢ caty ptyn to stosujemy sie do instrukcji zawartych w linku, ktory
podatem na pierwszej stronie. Robimy wszystko do punktu 8 wigcznie — czyli mamy pusty
uktad, jedynie troche ptynu w pompie. Teraz przechodzimy do mojego poradnika, pamietajgc o
tym, Zze po jego przejsciu musimy jeszcze kompletnie odpowietrzy¢ uktad, czyli wracamy do
instrukcji. Jesli nie, przechodzimy od razu do punktu 2.

Trzeba zdjg¢ pasek wielorowkowy. Mozna to zrobi¢ sprytnie bez zdejmowania kota i ostony,
ale szybciej (zwtaszcza gdy mamy klucz pneumatyczny) wyjdzie zdja¢ koto i boczng ostone
silnika (kilka plastikowych spinek). Napinacz w goére i zsuwamy pasek.

Pompa jest juz wolna. W moim przypadku nie wymieniatem catego ptynu, wiec wpierw zajatem
sie odessaniem cieczy ze zbiorniczka, co udato sie za pomocg matej, miekkiej rureczki.
Zbiorniczek ma kilka potek, wiec wymaga to troche cierpliwosci.

Gdy zbiorniczek jest juz pusty, odpinamy waz, ktéry jest pod zbiorniczkiem. Nie ma tam
cisnienia, jest to powrdt uktadu. Jesli dobrze osuszyliSmy zbiorniczek, nic nam sie nie wyleje.
W3z mozna czyms$ zatkac, aby nic tam nie wpadto.

Odpinamy kabelek od czujnika oraz odkrecamy mocowanie do linek. Odsuwamy na bok.
Odkrecamy srube mocujgcg przewodd cisnieniowy. Ta mosiezna rurka jest skrecona na dwoéch
miedzianych podktadkach: jedna pod $rubg, druga miedzy pompg a rurkg. Tutaj moze nam
lekko pokapac ptyn. Podktadki nam sie juz nie przydadzg, rurke warto czyms owing¢, a srube
wkrecamy z powrotem.

Sytuacja podbramkowa — 3 sruby M12 i pompa lgduje w naszych rekach. Zabieramy pacjenta
na stot operacyijny.

Rozbieramy pompe, na pierwszy strzat zbiorniczek wyrownawczy. Zdejmujemy dwa klipsy:

Jeden na goérze i jeden na dole. Podwazam ten ‘jezyczek do goéry i zsuwamy spinke. Mozna je od
razu znow zagig¢, gdyz wrécg na swoje miejsce. Sam zbiorniczek dos$¢ lekko wyskoczy z pompy,
naszym oczom ukaze sie pierwszy o-ring. Tutaj moze wyciec resztka ptynu, warto przygotowac co$
do wytarcia. Zbiorniczek byt prawie czarny, stan ptynu mato widoczny wiec go umytem i na bok.

Obracamy pompe kotem w dét i dobieramy sie o czterech $rub, ktérych rozmiaru nie pamietam. Nie
byto to zadanie proste — $ruby stawiaty czynny opér. Uwaga na koto pasowe. Gdy to nam sie uda,
naszym oczom ukaze sie serce pompy.
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Uszczelke pokrywki mozna wyjg¢. Organoleptycznie oceniamy jej stan — mozna jg uzy¢ ponownie.

Teraz chyba najtrudniejsza czesS¢ catej zabawy — trzeba zdjgC pierscien zabezpieczajgcy koto
pasowe. Na to nie mam patentu — po prostu trzeba skorzysta¢ z matego, ptaskiego Srubokreta,
rozwieramy pierscien i probujemy podnies¢ do goéry. Uwaga! Tutaj potrzeba troche sity i jeszcze
wiecej cierpliwosci. Staramy sie nie porysowac ani oski ani tez innych elementéw pompy. Umiejetne
zdjecie tego pierscienia nie spowoduje jego zniszczenia, dlatego uzyjemy go ponownie. Wyjmujemy:
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Delikatnie wyjmujemy kolejne elementy mechanizmu pompy i uktadamy w takiej samej pozycji obok:
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Doktadnie sprawdzamy stan kazdego elementu, a w szczegdlnosci topatki. Jesli sg w jakims stopniu
spitowane lub zuzyte to operacja moze sie nie powies¢. Pompa juz nigdy nie bedzie sprawna, wtedy
zostaje nam proba regeneraciji lub zakup nowej/uzywane;.

U mnie oprocz oczywistych sladow typu minimalne rysy i wytarcia (samochdd ma w kohcu ponad 10
lat), pojawit sie taki nietadny wzer. Co$ musiato wpas¢ do ptynu, wyglada jak slad po ziarenku piasku:

Wyczuwalne pod paznokciem, ale suma summarum ocenitem jako mato szkodliwe dla dziatania
catego ukfadu. Dzwiek jaki wydobywat sie z tej pompy wskazywat na co$ duzo gorszego.

Teraz pora wyjgc¢ stary simering. Metoda dowolna, i tak juz go nie wykorzystamy.

Uwazamy tylko aby podczas
tej operacji nie porysowaé,
znieksztalci¢ jego siedziska!

Obrazek ilustruje gniazdo juz
bez simeringu.
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Czynnosci, ktére pokaze teraz mozna wykonywaé w prawie dowolnej kolejnosci, szczerze méwigc
nie pamietam juz co robitem pierwsze. Ponizej poréwnanie tozysk (w tle pokrywka pompy, prosze sie
nie obawiac¢, widoczne ‘okregi’ to nie wzery czy ubytki a dobrze widoczne rysy, poczatek zatarcia):

F
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Moze trzy stowa o stanie elementow gumowych — masakra. Kazdy jeden dobitnie przegrzany, w
dotyku nie przypominaty o-ringu, a raczej cos jak zwykte, twarde tworzywo. Jak zobaczycie na
kolejnym zdjeciu, réwniez ksztaltem nie przypominajg o-ringu — sg plaskate jak podktadki:
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Czas na dobranie sie do o-ringéw na czujniku PSPSS oraz zaworku cisnieniowym. Wykrecamy te
dwa elementy z pompy. Rozmiaru klucza nie pamietam, chyba 19 i cos 22-23. Roéwniez ciezko idg.
Tego matego o-ringu na koncéwce PSPSS nie ma w zestawie, nie wymieniatem go.

Zaworek cisnienio)
przelewo
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Jeszcze co do powyzszego zdjecia: ja zaznaczytem sobie markerem oryginalne potozenie nakretek,
zeby p6zniej moc ocenié czy za bardzo nie $ciskam o-ringu i czy sg w odpowiedniej pozycji.

Tak wiec mamy juz wymienione wszystkie elementy gumowe: simering, doét pompy, Srodek pompy,
dwa na zaworku, jeden na czujniku, jeden na zbiorniczku. Zostata uszczelka pokrywki i miedziaki:

Jesli mowa o podktadkach miedzianych, jak dobrze wida¢ na tym zdjeciu, mogg one by¢ Smiato
szersze niz 19mm, ktére ja wykorzystatem. Mimo to nie ma zadnych wyciekdw.

(wew)x(zew)x(grubosc) o
jesli dwa parametry to (wew)x(grubos¢)

JENP 10758 17x29x7 |
NOK BP5752E 17x29x6.5

14x19x1.5
14x20x1.5

s

el

P—



Regeneracja pompy wspomagania GJ6E32600B (GJ6E32650F)

Tym optymistycznym akcentem widzieliSmy juz w pompie wszystko co mogliSmy. Teraz czas catos¢
ztozy¢ w odpowiedni sposdb, zamkng¢ obudowe i wréci¢ z zestawem do samochodu.

Zanim to jednak nastgpi i przejde do zdje¢ sktadania, czas na wszystkie wymieniane elementy. Na
ostatnim zdjeciu rozpisatem wymiary (zmierzone suwmiarkg) elementéw oryginalnych. Jak sie
pewnie domyslacie trudno to zrobi¢ doktadnie — w koncu sg zuzyte. Jednak zrobitem to poglgdowo.

Nowy simering jest ‘wyzszy’ od oryginatu. Jednak jak juz widzieliscie na jednym z poprzednich zdjec,
pasuje do gniazda idealnie. Zaczynamy sktadanie pompy w catos¢:

Jesli odkfadaliscie elementy w takiej samej pozycji jak wyciggaliscie, problemu ze ztozeniem nie
bedzie. Jesli z jakiego$ powodu nie, wyzej Ssciggawka. Czerwong strzatkg oznaczytem miejsca w
ktérych widoczna bedzie wyttoczona litera ,C”. W przypadku tego eliptycznego elementu jest ona na
spodzie, czyli przyktadamy litery ,C” do siebie. Druga sprawa to zwrécenie uwagi na otwory, ktére
oznaczytem zottymi okregami — otwory majg sie zgadzac, inaczej nie zamontujemy pokrywki.

Na pierwszym zdjeciu wyjasnienie
dlaczego wtasnie w taki sposob.

Zwrdccie rowniez uwage na uszczelke
pokrywy — to nie jest oryginat.

To jest dobrze spasowany o-ring o
wymiarach  63x2, moge jednak
powiedzieC, ze jeszcze lepszy byiby
61-62, ale to juz po fakcie.

Tutaj natomiast mamy wczesniej
wspomniany pierscien zabezpieczajgcy
piaste przed wysunieciem sie z pompy.
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Gdy upewnimy sie, ze wszystkie o-ringi lezg w odpowiedni sposéb, czujnik i zaworek jest dobrze
wkrecony, simering jest poprawnie wprasowany, poszczegdlne elementy mechanizmu pompy
poprawie spasowane, mozemy przystgpi¢ do wsuniecia kota pasowego do pompy. Mozna go lekko
przesmarowac¢ ptynem. Teraz po raz drugi tego dnia czes$¢ najtrudniejsza — trzeba z powrotem
zatozyC pierscien zabezpieczajgcy. Pokazatem go na zdjeciu powyzej. Jest to duzo tatwiejsze niz
wczesniej. Zostaje zakrecenie pokrywki oraz ponowne zamontowanie zbiorniczka — uwaga na jego
0-ring, nic na site. Lekko moczymy w ptynie i ruchem okreznym ‘wkrecamy’ zbiornik w swoje miejsce.

Czas przeniesc sie do garazu. Tutaj méj zestaw gotowy do ponownego montazu:
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Wedilug Mazdy, pojemnos¢ ukfadu to 0.8L. Jesli kto§ czysci caty uktad, moze oczekiwa¢ wiasnie
takiej ilosci. Jesli jednak kto$ tylko oczyscit zbiorniczek i pompe to dolejemy jakies 200-250ml, moze
ciut wiecej. Jak méwi manual Mazdy: ,,Power steering fluid ATF M-Il or equivalent (e.g. Dexron®
1), a od 2005r Dexron® IlI”, ptyn ma spetnia¢ parametry ATF M-IIl. Mozna by tu dyskutowaé czy
rzeczywiscie musimy zala¢ oryginat czy tez nie, ale jak mozna tatwo sie przekonac na przyktadzie
wymiany ptynu chtodniczego i watku dotyczgcego jedynego ‘prawilnego’ ptynu chtodniczego FL22,
taka dyskusja moze trwa¢ bardzo dtugo. Lejemy co kto uwaza za stuszne. Jak wida¢ mnie 1L tego
specyfiku kosztowat 27PLN, taki miatem pod rekg. Gdyby miat ptyn Mazdy — pewnie bym go kupit.

Procedura montazu — podpinamy waz powrotu (zwrdoccie uwage na zotte oznaczenie na koncéwce
weza, wskazuje poprawny kierunek montazu), przykrecamy pompe. Ja uzytem grzechotki i przedtuzki

Miejsca jest odpowiednio duzo, uwazamy aby nic nie urwac, obic, przekrecic.

Procedura zalewania wyglagdata u mnie nastepujgco — powoli uzupetniamy ptyn poprzez otwor
zaworka cisnieniowego — jak juz troche wlejemy to mozna sobie pomagaé krecgc pompg w
odpowiednig strone, co przyspieszy wcigganie ptynu. Gdy juz zauwazymy, ze ptyn nie za bardzo
chce sie wlewac, zwrdccie uwage na zbiorniczek — powinno w nim sie juz uzbiera¢ nieco ptynu.
Mozemy teraz powoli dolewa¢ do zbiorniczka wyréwnawczego. Jak wczesniej wspomniatem, jest
tam kilka péteczek wiec robimy to powoli, bo nam sie ‘zatka'.

Zostato juz tylko podpig¢ czujnik, zamontowac linki, zakreci¢ (z wyczuciem!) wagz cisnieniowy,
oczywiscie na nowych podktadkach miedzianych. Upewniamy sie, ze wszystko jest na swoim miejscu
i zaktadamy pasek wielorowkowy. Nie zakrecamy korka zbiorniczka. Teraz kolejne kroki réznig sie od
tego czy wymieniamy caty ptyn czy uzupetniamy. Jesli caty, wracamy do instrukcji z pierwszej strony.

Jesli dolewamy to wsiadamy za stery i tylko na chwile przekrecamy kluczykiem, aby pompa sie
obrécita w normalnych warunkach cisnienia. Sprawdzamy poziom, dolewamy do stanu MAX i
mozemy uruchomic¢ silnik. Jesli ztozyliSmy wszystko poprawnie, nie powinno wybuchng¢.
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To wszystko. Poprawnie ztozona pompa, ktéra nadawata sie do tego typu regeneracji zaskoczy nas
swojg kulturg pracy. Ja bytem mega zaskoczony, gdyz nie wmawiatem sobie na site, ze to pomoze.

Dzwiegk pracujgcej pompy nie ma porownania do tego co byto wczesniej, nowe video ponizej:

https://www.dropbox.com/s/wuy66s7e7w2gxcv/2015-01-03%2014.36.23.mp4?dI=0
(tym razem réwniez polecam pobra¢ na dysk. Mimo wszystko twierdze, ze ten telefon tragicznie
nagrywa dzwiek — w rzeczywistosci ten szum jest duzo cichszy. Tylko praca pompy wyszta OK)

Wiozytem gtowe pod maske Mazdy mojego brata (mtodsza siostra, 2.0 2005r), z catg pewnoscig
moge powiedzieé, ze pompy pracujg tak samo. Czas pokaze na jak dtugo ta regeneracja pomoze. Na
chwile obecng pompa podczas pracy wydaje sie by¢ nieco cieplejsza — ale wg. mnie ona tak jakby
dociera sie na nowych o-ringach. Warto to kontrolowaé i wozi¢ ze sobg kapke ptynu.

Czas na podsumowanie i wisienke na torcie — koszt catej zabawy:
Podkfadki miedziane 3,30zt Razem: 16,20zt !!

O-ring 14x1.5 0,50zt

O-ring 15x2 0,60zt Wnioski kazdy moze wysnu¢ sam. Czas i przebyte kilometry
O-ring 16x2.5 0,90zt pokazg na ile zdata sie ta cata praca. Oby jak najdiuzej!

O-ring 17x2.5 2szt. 1,80zt

O-ring 47x2.5 1,60zt

O-ring 63x2 1,50zt

Simering 17x29x7 6,00zt Pozdrawiam,

haidi mazdaspeed.pl


https://www.dropbox.com/s/wuy66s7e7w2gxcv/2015-01-03%2014.36.23.mp4?dl=0

