Wstep
-Krotki opis dziatania silnikow diesla
-silniki diesla wystepujace w mazdach

DiTD

-Opis ogolny jednostki (rodzaj wtrysku, dane techniczne, osiagi, podzial RF2A/RF4F)
-Eksploatacja

a) olej 1 filtry ( co ile olej, jaki olej, jakie filtry)

b)Mechanizm rozrzadu( co ile, jakie czgéci, opis mechanizmu oraz wymiany)
c)Porady eksploatacyjne(Turbo, poduszki, §wiece, uktad paliwowy)

- Jak kupi¢ zdrowe DiTD(na co zwrdci¢ uwage, czego unikaé, jak sprawdzic).

- Najczgstsze problemy

a)Zawor TCV 1 SPV

b)Pompa wtryskowa

c)Rozrzad( zerwany/przeskoczony pasek, wytarty watek rozrzadu)

d)Problem z mocg 1 kopcenie(Boost sensor, pekniete kolanko, turbo, podktadki i inne mozliwe
przyczyny)

e)Problem z odpalaniem (B5B4, nieszczelno$¢ uktadu paliwowego, przekaznik swiec
-Podnoszenie mocy

a)box

b)inne metody( podktadki pod turbo, oporniki, zaslepienie egr, wywalenie kata,



Wstep

Silnik wysokoprezny
Wykorzystuje zasade samozaptonu paliwa przy wysokim cisnieniu. Do
sprezonego powietrza w komorze ttoka wtryskiwana jest dawka paliwa,
ktora ulega natychmiastowemu spaleniu (potgczenie cisSnienia i paliwa
daje samozapton). W silnikach z bezposrednim wtryskiem komora
spalania znajduje sie jakby wewnatrz ttoka (wydrgzona komora). Stosuje
sie wtryski, ktore dozujg paliwo przynajmniej w dwoch etapach: za
pierwszym razem (dawka pilotujgca) do komory spalania wrzucana jest
bardzo mata dawka (ok. 15% catosci) paliwa. Nastepuje jej samozapton
(eksplozja, wybuch). Za chwilke wrzucana jest reszta paliwa - i tuta;,
zamiast wybuchu nastepuje spalanie paliwa (bo poprzednia dawka,
mata - jeszcze ptonie). Gdyby za jednym razem wrzucic¢ catg dawke
paliwa do komory spalania - hatas wybuchu bytby gorszy jak w traktorze
(dzwiek takiego spalania mozna poréwnac¢ do uderzania miotem w
metal - bardzo nieprzyjemny).

Rodzaje silnikéw diesla serii RF montowanych w Mazdach.

Seria RF
* RF- pierwszy tradycyjny diesel Mazdy 64KM montowany w modelu 626 GC [SOHC
8V]
* RF-7- drugi "zwykty" niedotadowany 60KM (626 GD, 323 BJ,
w wersji z pompg Zyxel o mocy 71KM bez turbiny) [SOHC 8V]
* RF-CX Comprex - 75KM (626 GE i 626 GV) [sprezarka niemieckiej firmy Comprex
GMBH] [SOHC 8V]

* RF-T: [stworzony dla Mazd z linii 626/6] [SOHC 16V]
* RF2A 101 KM w 626 (w 323/premacy 90, 101)
* RF4F 110KM w 626 (w 323/premacy RF3F 90 101)
+ RF5C 136 w M6, MPV 7?2002
* RF7J 121/143 DPF w M6 (w M5 110 i 143, oraz 136 w MPV pod koniec
produkcji)



DiTD- Direct injection Turbo Diesel




1. Opis ogodiny

Dane techniczne

Typ silnika: czterocylindrowy, rzedowy
Rodzaj zasilania: wtrysk bezposredni
Mechanizm rozrzadu 1 watek,16 zawordéw,nap. pasek
Pojemnosé 1998 cm?
Skok ttoka x srednica cylindra 86x86 [mm]
Stopien sprezania 18,8
Cisnienie sprezania 29,5 atm
Moc 90,101,110 [KM] *
Moment obrotowy 220, 230 [Nm] *

Luz zaworowy | SS3ce 0,12 -0,18 [mm]

(silnik zimny) Wydechowe 0,32 — 0,38 [mm]

*- w zaleznoséci od wersji silnika

DiTD
DIiTD jest pierwszym japonskim silnikiem z bezposrednim wtryskiem, nie jest to tak
dopracowana jednostka jak TDI, inzynierowie japonscy czerpali jednak wiedze z
doswiadczen innych, by nie musie¢ uczy¢ sie tak bardzo na wtasnych btedach.
Posiada wtryski dwusprezynowe. Stosowana jest w nich jedna "przed dawka" i
jedna petna dawka. Pompa "zapodaje" paliwo w zalezno$ci od obcigzenia silnika i
obrotéw korzystajgc z "podwojnej struktury" wiryskow (dawka mniejszego
obcigzenia - poczatkowe cisnienie wtrysku 190 bar (modele RF-90KM 160bar) oraz
dawka "duzej mocy" o ci$nieniu wtrysku pow. 280 bar).
Nie zmienia to faktu rzeczy, ze ciSnienie w samej pompie jest sporo wyzsze - w
przypadku silnikdow z wtryskiem posrednim to ok. 300 baréw, w pompie DiTD (i
innych z bezposrednim wtryskiem) to juz ok. 1000 bar.
Tak w t’fOkI W D|TD (W|dac w nich komorespalanla)' ,--
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Réznice w silnikach DiTD przed i po liftingu

Silniki ulegty przeobrazeniom konstrukcyjnym w roku 2000 i od pazdziernika
tegoz roku zaczeto montowac (w 626) nowsze jednostki spetniajgce normy Euro3
(pierwsze wersje spetniaty normy Euro2). Na poczatku roku 2000 wraz ze zmiang
ksztattow karoserii zmieniono réwniez wewnetrzny ksztatt ostonek rozrzadu,

posiadajg one specjalne gumki albo noski zapobiegajgce przeskoczeniu paska.

Cechy silnika RF2A - 74KW 101KM / 66KW 90KM

Euro 2

* jeden katalizator

« witryski paliwa rozpylajgce w pie¢ punktow komory spalania

« turbina o statej geometrii z byepassem (zawor wastegate po prawej z tytu za
turbing czasem warto go rozruszac)

e 220Nm przy 1800-3000 rpm.

* prawie zawsze ciekngcy zbiorniczek ptynu wspomagania

* niesymetryczna, mata ostona na silniku

Wersja "starej" turbinki - RF2A:

Cechy silnika RF3/4 - 81KW 110KM (w 323/Premacy RF3F 90 lub 101KM)
e Euro3

« dwa katalizatory (pierwszy bezposrednio za turbing)
» witryski paliwa rozpylajgce w 6 stron
 turbina o zmiennej geometrii (choc istniejg wersje ze statg geometrig)



* 230Nm przy 2000-3000Nm (RF3 90KM 2000-2600)

* klapka na 4 kanatach zaworéw ssacych, zamykajgca do 2300rpm i
otwierajgca sie pow. 2300rpm (wykorzystanie zjawiska Venturiego czyli
zasysania powietrza w przewezeniu), silnik teoretycznie lepiej ciggnie na
wolnych obrotach (symulacja 12V), w praktyce rowniejszy rozktad momentu
obrotowego.

* symetryczna ostona na silniku z grubym wygtuszeniem! (w 323/premacy
czesto montowano starg ostonke)

« ostona ze specjalnej pianki na pompie wtryskowe;j

 troche cichsza praca silnika

« zawor EGR bez czujnika potozenia

* inny ksztalt kolektora z klapg gaszaca

* przeptywomierz w obudowie filtra powietrza

* 0 wiele bardziej zaawansowany system elektronicznego sterowania silnikiem
(niemal zywcem przeniesiony potem do silnikéw w MG)

Zdjecie nowszej turbiny - RF4F (ew. RF3F

- . f Nl

W przypadku modelu 323 (i premacy) jest troche zamieszania - bo tam byty
silniki RF2A o mocy 90 koni, 101 koni, silniki RF4F o mocy 90 i 101 zawierajgce
komputer o symbolu RF3F, RF3W (model RF4F nieco okrojony). Poza tym w 323
wypuszczanych na kraje Beneluxu dawano rézne ostonki i zegary, co wprowadza
troszke zamieszania.



Najprostszg metodg na sprawdzenie modelu silnika jest odnajdywanie
napisow (RF2A lub RF4F/RF3) na réznych elementach albo stwierdzenie
obecnosci turbiny nowszej/starszej z katalizatorem lub bez (gtowica, blok silnika,
czesc elementdw i osprzetu ma wygrawerowane RF2 nawet w najnowszych MZR-
CD).

Tutaj widac¢ katalizator znajdujgcy sie zaraz za turbing w nowszych modelach

zdjety waz i rozmontowana poduszka zawieszenia silnika, fotka z prawego boku

W silnikach RF5 (montowane m. in. w M6) o mocach 121 i 136 zamontowana
jest ta sama sprezarka co w RF4F ze zmienng geometrig tylko pompuje ona
wyzsze cisnienie (najprawdopodobniej odpowiednio 1,4 oraz 1,7 bara). Nowsze
modele silnikdw majg juz inng sprezarke (dostosowang do filtra DPF).

Z roznic jakie mozna sie jeszcze dopatrzec to inna pompa wspomagania oraz
pompa podcisnienia (vacuum) majgca dwa kré¢ce w RF2A i trzy w RF4F. Inny jest
takze przekaznik swiec zarowych.

Moc silnika diesla (DiTD/CD) zakodowana jest w numerze VIN na ésmej pozycji:
JMZGY19R lub JMZGY19T. Litera R oznacza mocniejszy motor — T stabszy. W
przypadku 323 i premacy bedzie to 90/101 koni, w przypadku M6 121/136 lub
121/143 ew. 121/140 (w M5 to kwestia motoréw 110/143).



2. Eksploatacja
a) Olej i filtry

Silniki mazdy dobrze dziatajg na dobrych olejach. Mineralne wykanczajg dosc¢
szybko jednostke. Nalezy stosowac oleje syntetyczne lub potsyntetyczne.
Wymienia sie je co 10tys. km wraz z filtrem oleju. Zaleca sie rowniez wymiane filtra
powietrza przy kazdej wymianie oleju, szczegolnie w ciezkich warunkach
eksploatacyjnych. Firmowy Olej Mazdy to DEXELIA czyli francuski ELF (doktadnie to EIf
SXR 5W30), DiTD mogg spokojnie jezdzi¢ na olejach typu Shell, Mobil, EIf zaréwno
syntetycznych jak i potsyntetycznych wybér nalezy do wtasciciela.

Dane producenta:

5W30 - API CF/ACEA B1 lub B3

10W40(30) — AP| CF/ACEA B1

Zmiana gestosci oleju

W historii motoryzacji wielokrotnie stawiano teze rodem z maluchow, poldkéw i "ruuskich
pobied" o krajowej ksywie "Warszawa", ze z czasem (wraz z przebiegiem) nalezy uzywac
coraz gestszych olejow (czytaj mineralnych &). Po pierwsze jest to bzdura (jesli chodzi o
zastosowanie w mazdach) a po drugie jest to bzdura jesli chodzi o dzisiejsze czasy. Jesli
ktos kupit mazde zalang olejem mineralnym to niech nie pyta sie co ma zrobic, tylko niech
wymienia na "potsyntetyczne smarowidto silnikowe". Te procedure zrealizowato wiele osob
z bardzo pozytywnym skutkiem. Jesli silnik nie jest krancowo zniszczony to nie bedzie to
miato zadnych negatywnych skutkéw ubocznych. Jesli silnik jest dogorywajgcy to i tak nic
mu nie pomoze précz remontu...

Eksploatowanie mazd na silniku mineralnym konczy sie bardzo szybkim zapiekaniem
pierscieni olejowych w ttokach.

Czernienie oleju

Jest zwyczajng sytuacjg w silnikach z posrednim wtryskiem (po minucie dziatania silnika
czysciutki olej bedzie czarny i jest to normalne). W przypadku silnikéw CR juz tak nie
bedzie - ze wzgledu na petniejsze spalanie sie paliwa olej nie musi rozpraszacé takich ilosci
istniejgcych na sciankach cylindrow sadzy. Silniki z bezposrednim wtryskiem sg tak mniegj
wiecej w potowie.



System smarowania

W ttoku znajduje sie wewnetrzny kanat, przez
ktory przeptywa olej. W momencie, gdy ttok jest
na samym dole tzw. Rzygacz (3) wtryskuje olej
pod cisnieniem do wnetrza ttoka — olej (2)
wyptywa na catej powierzchni pierscienia
olejowego i rozprowadzany jest po sciance
cylindra, gdy ttok idzie w gére (jak jest u gory to
olej natryskiwany jest na denko ttoka (1)
chtodzgc go). Olej zbierany jest natomiast jak ttok
wraca w dét. W tym punkcie ttoka jest bardzo
wysoka temperatura dlatego stabe cisnienie albo
kiepski olej (szczegolnie mineralny, ktory nie
wyptukuje detergentami nagaréw) zasklepia
pierscienie olejowe i auto zaczyna kopci¢ na siwo
i Smierdzgco (mazdo-trampek).

Z tego wiasnie powodu rodzaj oleju ma takie
znaczenie — castrol jest olejem, ktory nie miesza
sie z woda. W przypadku silnikéw niemieckich ma to szczegdlne znaczenie, bo olej ten
zostat wtasnie opracowany do tego, zeby nie zamarzaty zimg niemieckie odmy
niemieckich silnikdw wydmuchujgc przez to uszczelki spod gtowic i kap zaworowych.
Japonskie silniki sg wolne od zamarzajgcych odm ale nieodporne na wode Inne oleje
wigzg w sobie wode w postaci tzw. emulsji (para wodna jest obecna zawsze) — a castrol
powoduje wytrgcanie sie wody w postaci kropli — co skutecznie uszkadza pierscienie
olejowe.

Dane producenta:

Cisneinie oleju 5,2 -6,2 [atm]
Spadek cisnienia na filtrze 0,8 — 1,2 [atm]
llo$¢ oleju bez filtra / z filtrem 45L/4,7L

Filtr oleju znajduje sie z tytu silnika, przykrecony do chtodnicy olejowe;.
Jego oznaczenie to:
RFY2-14-302 (9A)

Jest to ten sam filtr jaki produkuje firma Knecht o oznaczeniu OC 205 nie ma tylko
napisu mazda oraz oznaczen jak powyzej. Oczywiscie mozna stosowac inne, lecz
warto montowac dobrej jakosci filtry charakteryzujgce sie odpowiednim przeptywem
i zdolnoscig filtracyjna.

Przy wymianie oleju nalezy pamietac o solidnym dokreceniu filtra do podstawy
chtodnicy oleju oraz wymianie podktadki pod korkiem spustowym oleju. Nie nalezy
wlewac za duzo oleju oraz po krétkim przebiegu od wymiany sprawdzi¢ jego ilosc.
Ogdlnie zdrowy silnik nie powinien pobiera¢ oleju lub jego ubytek powinien by¢ w
ilosciach ktére sg nie wielkie ale to zalezy juz od stosowanego oleju, stanu
turbosprezarki czy stylu jazdy.



Filtr powietrza i paliwa

Najlepiej oryginalne filtry dedykowane przez mazde. Z braku oryginalnych
oryginatéw polecamy firmy: knecht, purflux, mann, MAXX'ach. Od filtra powietrza
(jakosci) zalezy gto$nosc pracy i wydajnosc silnika. Od filtra paliwa zalezy trwato$é
pompy. Od filtra oleju zalezy zuzycie motoru. Filtry naprawde majg swojg robote do
zrobienia i nie nalezy tego lekcewazy¢, dlatego warto wymienic filtr powietrza przy
okazji wymiany oleju.

Coraz czesciej pod maskg DiTD (i nowszych CR) mozna spotkac niestety filtr
powietrza od dwulitrowego benzyniaka a nie diesla - co wyraznie wptywa na moc i
site motorka!! Filtr "benzynowy" ma fatdki filtrujgcej tkaniny tak co 6-12mm, w wersji
diesla sg co 2-3mm.

Ponizej dwa filtry - gorny (biaty) jest od benzyniaka cho¢ czesto mozna go niestety
spotka¢ w obudowie filtra w dieslach, co powoduje wiekszy hatas i stabsze osiggi.
Powierzchnia "czynna" biatego filtra 0,301 m2
Powierzchnia "czynna" oryginalnego 1,340 m2
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To jest oryginalny japonski filtr do Mazdy, - wyglada tak:
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Ory filtr mazdy (firmy MicronAir). Jest z widkniny ale miekkiej i "puchatej”, innej niz
zamienniki. Taki filtr ma troche lepszg skutecznosé i przepustowosé niz
przedstawiony Knecht (wtdknina przypomina specyficzny rodzaj mikrofibry). Do
kupienia w ASO Mazdy, produkowany w Japonii. Wiekszosc filtrow jest
produkowana w Europie (Knecht, Purflux) i taki filtr z Europy ma koncowke numeru
katalogowego 9A

Oznaczenia filtréw powietrza

626 — RF4F-13-240 lub RF2A13Z40A , polecany Knecht LX 936
323/premacy — RF4P-13-Z40 polecany Knecht LX 595

Jesli chodzi o filtr paliwa jest on umieszczony na $cianie grodziowej po stronie

pasazera (323/premacy) lub przy lewym mocowaniu amortyzatora (626) a wyglada
tak:

Sam filtr wkrecany jest w
podstawe filtra zintegrowang
wraz z pompkg do
odpowietrzania uktadu. Do
spodu filtra wkrecany jest

(W/0 FUEL WARMER]

13-280
1

T 13201134007 czujnik obecnosci wody wraz z
18200134 ] zawork!em dO.jej spuszczania.
= O Gdy zbierze sie wystarczajgca

S ilos¢ wody, na desce

rozdzielczej pojawi sie kontrolka
informujgca o tym. Podstawa
filtra moze byé podgrzewana lub
235702 nie w zaleznosci od wersji na
jaki kraj byt produkowany dany
egzemplarz. Zaréwno w 323 jak
i 626 filtr jest ten sam i posiada
oznaczenia
R2L1-13Z-A5A a jego
polecanym odpowiednikiem jest
Knecht KC 100. Osobiscie
zalecam wymiane filtra paliwa
co rok, moze to nas uratowac
przed nie mitg niespodziankg w
ﬁ zime oraz spadkiem mocy i
wiekszym spalaniem.

2835761

Wiecej oznaczen zamiennych filtrow znajdziecie na allmazda.net



b) Mechanizm rozrzadu

O rozrzadzie
Jest to bardzo zywotny element kazdego silnika diesla. Ze wzgledu na wysoki
stopien sprezania - zawory nie sg nigdy bezpiecznie potozone wzgledem ttoka i
wymagana jest tutaj bardzo drastyczna sumiennos¢ w kwestii wymiany i doboru
czesci. Korbowdd(7) (poruszany przez ttoki), naped pompy wtryskowej(8) i watek
rozrzgdu (poruszajgcy zaworami(11) poprzez dzwigienki(10)) spiete sg paskiem
rozrzgdu(3). Przy okazji napedzana jest pompa wody(4) (tym samym paskiem) oraz
z drugiej strony silnika (naped przenoszony przez watek rozrzgdu(9)) vacuum
pompa (pompa podcisnienia
- wspomagania hamulcéw)
oraz przez
tancuszek/zebatke uktad
wspomagania kierownicy.
Zerwanie paska w silnikach
wysokopreznych konczy sie
bardzo kosztownym
remontem, nierzadko
przekraczajgcym cene
nowego motoru.
Konstruktorzy mazdy
opracowali system zaworow
ustawionych pionowo oraz
odpowiedni ksztatt komory
spalania w ttoku aby
ewentualne zerwanie paska
rozrzgdu spowodowato jak
najmniejsze straty i trzeba
przyznac, ze im sie to udato.

Uktad rozrzadu jest bardziej
obcigzony przy wyzszych
predkosciach obrotowych.
Dlatego osoby, ktére
uwielbiajg kreci¢ motorek do
kranca obrotow mogg pozniej narzekac na zmniejszong zywotnos¢ paska rozrzadu
i napinacza(6).

Co zawodzi

Najbardziej "zawodnym" elementem w rozrzadzie jest ludzka gtupota lub chytrosc.
Dwa niezwykle wazne elementy - pasek oraz hydronapinacz sg najbardzie;
odpowiedzialnymi elementami. Oryginalny pasek mazdy to UNITTA za$
hydronapinacz - NTN, pompa wody montowana na rozrzgdzie musi by¢ oryginalna
(w DITD wymiana co 180kkm).



Podsumowanie:

* Komplety tylko oryginalny rozrzgd wymieniamy co 90 kkm.

* Pompe wody wymieniamy co 180 kkm (co drugg wymiane rozrzadu)

* Pasek UNITTA (GATES) napinacz i rolki NTN.

* Nie ma wiarygodnej i pewnej metody oceny przebiegu rozrzadu.

* Amatorskie dtubanie przy rozrzgdzie konczy sie katastrofs.

* Ewentualne nacigganie napinacza jest mozliwe
ale NIE WOLNO sciskac go w innej pozycji jak TYLKO W PIONIE
(w ogole jesli byt "rozciggniety" to nie moze by¢ na ptasko)

* Maksymalna sita nacisku na hydronapinacz (zniszczeniowa) wynosi 24kg w
pionie

» Sciskanie hydronapinacza nie moze by¢ szybsze niz 1mm/min

Numery katalogowe cze$ci (DiTD):

* Pasek rozrzgdu RF2A-12-205

* Rolka prowadzgca RF2A-12-730

* Rolka napinajgca RF2A-12- 700

* Napinacz hydrauliczny RF2A-12-770

* Pompa wody RF2A-15-100

» Uszczelka pompy wody (od strony bloku silnika) RFB9-15-162
* Uszczelka pompy wody (od strony termostatu) RFB9-15-116




Hydronapinacz

Dla dociekliwych - hydronapinacz zapowietrza sie przy sciskaniu w innej pozyciji jak
w pionie... mozna go probowac¢ odpowietrzyc, co jednak zajmuje duuuzo czasu -
Sciskanie powolne w pionietrozprezanie (to idzie akurat szybko). Zapowietrzenie
konczy sie najczesciej padnieciem rozrzgdu (spieniony olej nie stawia oporu, wiec
napinacz nie amortyzuje co powoduje przeskok paska).

Budowa hydronapinacza: http://forum.mazdaspeed.pl/viewtopic.php?t=35931

Dodatkowo nalezy zwrdci¢ uwage na niebezpieczenstwo "ogtupienia”
hydronapinacza w sytuacji pozostawiania auta "na biegu". Jest to niebezpieczne w
jednym przypadku - gdy samochod pochylony jest np. do przodu a zostawiliSmy go
na wstecznym biegu lub odwrotnie. W tym przypadku "przeciwna" strona paska
(wzgledem napinacza) bedzie luzna i przy odpaleniu moze doj$¢ do przeskoczenia
paska o zgbek (jeden, dwa, trzy, mnéstwo, mnéstwo... mnostwo $9).

Regulacja luzéw zaworowych

Co 30.000 w DiTD nalezy dokonac¢ regulacji luzéw zaworowych. Zawory ssgce
(wlotowe, te dtuzsze dzwigienki) majg mie¢ 0,15mm luzu (na zimnym silniku) zas
wydechowe (krotsze) 0,35mm. Przy tej regulacji nalezy da¢ nowe podktadki
przelewowe (5 sztuk — sr. wew. 6.4mm, $r. zew. 10.4mm, ory. ok. 130zt, podrébki od
MAN'a sporo tansze) oraz uszczelke pod kapg zaworowg (chyba, ze nie "usiadta")
Oryginalne podktadki pod przelewy od Mazdy pokryte sg galwanicznie srebrnym
metalem (srebro, nikiel??) z uwagi na materiat - gtowica jest z aluminium a miedz
ma przeciwny "znak napieciowy" i nastepuje korozja elektrochemiczna. Stad ta
réznica (Man'y majg zeliwng gtowice) i trudno autorytatywnie powiedziec, czy i na
ile jest to nadmierna troska...

Poréwnawcze zdjecie podktadek "od MAN'a" (miedziane) i oryginatow:

Regulacja zaworéw (co 20 tys. km)

Na zimno:

* dolotowe: 0,15mm
* wylotowe: 0,25m

Na gorgco:

A 8'-‘3_3A » dolotowe: 0,20mm
- 'y e wylotowe: 0,30mm
QFZA 1:_3... wor ey y

Okresowo nalezy rowniez przygladngc¢ sie stanowi watka rozrzadu, ktéry w
przypadku DiTD (i jak wynika z praktyki prawdopodobnie i w nowszym CR) ulega
ztuszczaniu. Winna jest tutaj "fabryka" oraz kiepska jakos¢ materiatu (dziwne, ze
mazda nic z tym nie robi). Faktem jednak bezspornym jest, ze tuszczgcy sie watek
nie uszkadza gtowicy ani mostkow.


http://forum.mazdaspeed.pl/viewtopic.php?t=35931

c) Porady eksploatacyjne
Turbosprezarka

Turbina to tylko czes$¢ catego urzgdzenia zwanego turbosprezarka,
doktadniej czes¢ gazowa, czyli w tym
przypadku napedzana spalinami
wylotowymi. Czesc¢ sprezajgca, czyli
sprezarka to strona powietrzna. W
samochodach turbosprezarka jest
najczesciej urzgdzeniem jednowatkowym
wyposazonym w sprezarke promieniowg, a
turbine osiowg(najczesciej). Sprezarki
mogg by¢ napedzanie mechanicznie np.
przez pasek. Lozysko slizgowe jest
smarowane przez wytworzenie klina
smarnego (réwniez toczne- tylko tam klin
nie powstaje z oleju tylko ze smaru np. z
towotu), aby doszto do powstania takiego
klina niezbedny jest pewien luz miedzy
czopem watka TS i panewkg, oczywiscie
olej i roznica predkosci miedzy tymi elementami (tak jak w panewkach watu
korbowego).

Pomiedzy strefami turbosprezarki wystepuje bardzo duza réznica temperatur
oraz dos¢ znaczne naprezenia wynikajgce z cisnienia spalin. Najprosciej
patrzgc mamy dwa rotory (przyjmujgcy i oddajgcy energie) potgczonych oska.
Spaliny wychodzace z kolektora biegng prosto na topatki turbiny, wymuszajg
ich ruch - po drugiej stronie jest dziatajgca przeciwnie czes¢, zasysajaca i
sprezajgca powietrze. Podczas odstawienia gorgcego silnika olej nie
przeptywa przez kanaty w TS (pompa nie pracuje). Turbinka ma wiec "tozyska"
tylko w trakcie dziatania silnika. Gdy wytgczamy silnik a turbina ma wysokie
obroty olej - nie bedac ttoczony - "znika" momentalnie i wytwarza sie nagar lub
oska turbiny ulega przytarciu (uszkodzeniu). Konsekwencjg takiego
traktowania sg wycieki oleju oraz "plucie" olejem po stronie sprezanego
powietrza. Turbiny osiggajg dos¢ zawrotne predkosci - najlepsze wyciggaja
nawet 250 tys. obr. na minute! Przy biegu jatowym, na cieptym silniku turbina
pracuje z predkoscig 10 tys. obr. na minute.

O turbine nalezy sie troszczyc!

Pierwszym elementem jest filtr powietrza, jesli go nie ma albo jest zbyt stary to
précz stabszych osiggdéw auta (trudno zassac) pojawiajg sie brudy, ktore
wycierajg delikatne topatki turbawki mkngce z zawrotng predkoscig. W
skrajnym przypadku zanieczyszczenie filtra powietrza moze doprowadzi¢ do
tzw. pompazu, innymi stowy powstanie takie podcisnienie, ktore moze wyssac
spaliny lub olej przez tozysko slizgowe ze strony gazowe;j.

Olej ma réwniez sporo do powiedzenia - jego zadaniem jest nie tylko tworzyc¢



tozysko slizgowe ale rowniez chtodzi¢! Zbyt stary olej traci swoje wtasciwosci
(turbina przyciera sie gdy dodamy mocniej gazu) oraz pozostawia szlam i
brudy, ktore przywierajgc do oski powodujg jej powolne uszkadzanie (wzery).
Turbosprezarki zazwyczaj nie lubig oleju mineralnego.

Rozgrzewanie turbosprezarki

To wecale nie jest Smieszne - bywa tragiczne, zimny silnik ma jeszcze zimny
olej; nie wystarcza on, aby skutecznie wytworzy¢ wtasciwg poduszke tozyska
slizgowego i jak sie mocniej "depnie" - uderzenie spalin przygniata turbine i
watek ulega przytarciu. Dlatego nalezy delikatnie operowac¢ gazem poki silnik
nie osiggnie dobrej temperatury. Osobiscie staram sie kula¢ przy predkosci 85-
95km/h co odpowiada ok. 1800-2200 rpm (DiTD, MZR-CD); przy
przyspieszaniu (delikatnym) nie przeciggam pow. 2500 rpm.

PS. DiTD RF3/4 na czas nagrzewania silnika ograniczajg troche polot
kierowcy i "ostabiajg" silnik poki nie osiggnie jako takiej temperatury. Poza tym
RF4/3 krecg sie tatwiej na wyzsze obroty a stabsze sg na dole - i lubig bardziej
zakres 2000-3500rpm.

Patrzac takze na obcigzenie watka rozrzadu (jest to w korncu SOHC a 16V)
trzeba znalez¢ posrednig wersje miedzy delikatnym rozgrzewaniem a zywym
,2deptaniem”. Bardzo delikatne operowanie gazem powoduje dtugie
rozgrzewanie sie silnika — zbyt mocne deptanie przecigza motor: tak Zle i tak
niedobrze — jak gtosi stare porzekadto. Lepiej rozpedzac sie w zakresie 2000-
2600 niz w zakresie 1500-2200. Jesli ktos jedzie ,w trase” chyba lepiej od razu
dociggna¢ do predkosci w miare podroznej (90-100) i w tym stanie nie-
przesilonego silnika poczekac, az sie wygrzeje, anizeli powoli dochodzi¢ do tej
predkosci. POki silnik nie jest ciepty nie nalezy po prostu np. ostro wyprzedzac¢

itp.

Wychtadzanie turbosprezarki

Procedura nieco odwrotna, spaliny wszak nie nalezg do najchtodniejszych
wiec turbina przyjmuje sporg czesc¢ temperatury, bywa, ze w czasie jazdy
dostownie Swieci na wisniowo albo czerwono-pomaranczowo (przekracza
500°C!). Jesli zatrzymamy silnik bez wychtodzenia turbawki - olej odparowuje
niemal natychmiast, watek turbosprezarki wyciera sie dos¢ jednoznacznie.
Mato tego - olej niesie ze sobg rowniez "smieci", ktére po gwattownym jego
odparowaniu pozostajg na watku powodujgc tym bardziej wzery. Mato tego -
gdy przyjdziemy rano i odpalimy autko - pozostatosci na watku zostang
wepchniete pod uszczelnienia i zaczynajg je wycierac - w ten sposob
"doprawiamy" turbinke, ktora "zaniedtugo" bedzie przeciekac i rzucac olej (do
wydechu, do powietrza i wszedzie wokot). Poza tym po zgaszeniu silnika
rozgrzana turbina wypala olej powodujgc zmniejszenie sie przekroju kanatow
olejowych - powodujgc w konsekwencji zatarcie.

Wychtadzanie turbinki polega na puszczeniu silnika na jatowym biegu na "jakis
czas". Przyjmuje sie, ze jest to tak ze 2 minuty wolnych obrotow (oficjalnie
minimum 30-60 sek). Dojezdzamy juz w okolice domu, rozpedzeni kulamy sie
na miejsce (spuszczajgc na luz oczywiscie), kulamy, kulamy, spokojnie
parkujemy, wytgczamy radio, zbieramy wszystko to, co w aucie do zabrania,



(blokujemy biegi bear-lockiem jak ktos ma) drapiemy sie w gtowe itd. Na
koniec wytgczamy silnik - u mnie trwa to nawet i 2,5 minuty. Trzeba to
popraktykowac.

Warto nabra¢ w prawy, aby da¢ minutowy oddech dla turbinki.

Jak zepsu¢ turbo?

Jesli zona chce zrobi¢ mezowi kawat i zarzng¢ mu turbinke w nowiutkim
samochodzie to po odpaleniu zimnego silnika prosze od razu ostro gazowac,
wysokie obroty, sprint jak na 400 m, a na koniec jazdy - byle jak najbardziej
podmeczy¢ turbinke i od razu zgasi¢ prosto z wysokich obrotéw! Efekt
murowany - turbinka rozpadnie sie przed 50kkm.

Kiedy turbo sie zatgcza?

Powszechnym btedem jest obiegowe twierdzenie, ze turbosprezarka "zatgcza
sie" przy 2000 obrotow. Tak dtugo jak kreci sie wat korbowy - tak dtugo wat
turbosprezarki rowniez sie obraca. Efekt "zatgczania sie" turbawki wynika z
fizyki/chemii spalania oraz faktycznej roznicy cisnienia. Dopdki ciSnienie na
sprezarce nie przekroczy jakiegos poziomu to mozna nawet stwierdzic, ze
silnik jest jakby wolnossgcy. TURBINA JEST NAPEDZANA ZAWSZE, gdy sg
spaliny (ona znajduje sie na kolektorze wylotowym, wiec "zbiera" wszelkie
wydechy z cylindrow).

Podczas hamowania silnikiem wtryski nie podajg paliwa (ropki) ale cylindry i
tak sg wentylowane (zawory otwierajg sie zasysajgc powietrze, silnik spreza
powietrze, zawory wydechowe wypuszczajg), inaczej silnik by nie hamowat!
Sprezone mniej lub bardziej powietrze wypychane jest przez zawory i napedza
turbine nawet bez spalania paliwa.

Turbosprezarka w DiTD (oba modele silnika) jest chtodzona olejem oraz
(RF4F) chtodzona wodg (obieg z silnika). W RF2A znajduje sie sprezarka o
oznaczeniu RF2B a petna nazwa producenta to IHI RHF3. W poliftowych
modelach montowano turbo o oznaczeniu RF4F czyli IHI RHF4V.

Wiecej danych na temat tych turbosprezarek znajdziecie na
http://www.ihi-turbo.com

Zawieszenie silnika

DiTD

To jeszcze jedna kwestia - wbrew pozorom mato znana. Wiekszos$¢ naszych autek
to pojazdy "jakos" powypadkowe. Niestety efektem ubocznym jest uszkodzenie
poduszek zawieszenia silnika (a w GF jest ich piec!, w BJ i Premacy 4).
Ponadrywane poduszki powodujg wibracje czy nawet szarpanie catego auta. Dwie
poduszki boczne (gumowo-hydrauliczna przy rozrzgadzie oraz z przeciwnej strony
blisko filtra powietrza), jedna przy scianie grodziowej, jedna przy chtodnicach z
przodu (ta przenosi wibracje na karoserie je$li poduszki sg naprezone!) oraz pod
skrzynig biegdéw (mocowanie do belki - tylko w 626). Pourywane poduszki potrafi
(bardzo dobrze) reaktywowac firma Tedgum z Rudy Slaskiej (z hydrauliczng
wigcznie)!


http://www.ihi-turbo.com/

Zle spasowane poduszki (bgdz troche naruszona konstrukcja) powoduje
przenoszenie wibracji i wzmozony hatas silnika w kabinie (hatas, no - nazwatbym to
raczej rykiem silnika i buczeniem).

Poduszka olejowa przy rozrzgdzie (mato kto wierzy, ze jest w niej olej), ulega
zuzyciu czasowemu. Nikt nie kupit z nas (chyba) nowej mazdy DiTD prosto z
salonu, wiec nie wie jak cichy byt silnik przy opuszczaniu salonu. Po latach
poduszki siadajg (niestety), wiec warto sie nimi "zajg¢". Stan poduszki rozrzgdu
(procz widocznego uszkodzenia) mozna zdiagnozowac dosc¢ prosto - jesli Sruba
jest powyzej osi to znaczy, ze jeszcze mozna na niej jezdzic, gdy jednak jest w osi
albo ponizej, to hatas nas wykonczy.

Numery poduszek

626:

skrzynia GE6R-39-040C
chtodnica GE6R-39-050
grédz GE4T-39-070A
rozrzgd GE6R-39-060D

Premacy/323

skrzynia: BJ3A-39-070B
chtodnica: BJ3A-39-050C
grodz: BJ3A-39-040C
rozrzad:BJ3A-39-06Y

Litery na korcu numerdw nie majg znaczenia i mogg byc¢ inne niz powyzej.

Swiece zarowe

Swiece zarowe zaréwno w naszych DiTD jak i w kazdym dieslu stuzg do
podgrzania przestrzeni nad ttokiem w celu lepszego rozruchu zimnego silnika.
Niesprawne mogg by¢ przyczyng nie odpalania od tzw. ,,Strzata” zmuszajgc nas do
dtuzszego krecenia rozrusznikiem. W skrajanych przypadkach mogg tez
unieruchomi¢ nas samochdd gdy jest naprawde zimno, cho¢ trzeba powiedziec iz
nawet bez sprawnych swiec silnik potrafi odpali¢ w zimne dni. Mazda zastosowata
Swiece 11V o oznaczeniu DG 502 firmy Denso. Kontrolka swiec zarowych (zétta
spiralka) ma podwdjng funkcje, jednoczesnie pokazuje nam moment grzania swiec
oraz przejeta funkcje check engine migajgc gdy komputer wykryje btad.

Grzanie swiec rozpoczyna sie od razu po przekreceniu kluczyka w pozycji zaptonu,
a na czas jaki kontrolka swiec jest zapalona ma wptyw temperatura zewnetrzna
czyli czas grzania swiec. Z praktyki wiadomo iz granie nie konczy sie przy
gasnieciu kontrolki tylko trwa jeszcze pare sekund (przy niskich temperaturach) az
do momentu roztgczenia (pykniecia) przekaznika. Komputer nie wykryje swiec
niesprawnych lecz zasygnalizuje nam zta prace przekaznika swiec zarowych. Sg
dwa rodzaje tych przekaznikéw, inny dla RF4F oraz RF2A. Oryginaty sg bardzo
drogie ale mozna dopasowac z innych marek.



Uktad paliwowy

Mowigc uktad paliwowy mamy na mys$li caty uktad odpowiadajgcy za zasilenie
silnika w paliwo poczgwszy od zbiornika paliwa skonczywszy na wtryskiwaczach.
Musimy mie¢ swiadomos¢ iz elementy uzyte w tym uktadzie sg wykonane z bardzo
duzg precyzjg by spetniaty swoje zadanie. Najwiekszym niebezpieczenstwem dla
takich elementéw sg zanieczyszczania. Mogg one nie tylko doprowadzi¢ do
obnizenia sprawnosci catego uktadu ale rowniez do jego usterki. Paliwa niestety
mogg odbiegaé jakosciowo od przyjetych norm czystosci co skutkuje tym iz do
naszego baku dostajg sie zanieczyszczenia. Bardzo wazne jest dbanie aby byto ich
jak najmniej. Tankowanie na sprawdzonych stacjach oraz wymiana przynajmniej
raz w roku filtra paliwa moze zabezpieczy¢ nas przed kosztownymi remontami.
Stosujgc raz na jakis czas dodatki do czyszczenia uktadéw wtryskowych mamy
pewnos¢ iz nasz uktad bedzie miat zawsze odpowiednig sprawnosc.

Odczyt kodéw DTC
W silnikach diesla (w wiekszosci - nie tylko w DiTD) jest podstawowym sposobem
informac;ji uzytkownika o nieprawidtowej pracy silnika. Spetnia ona funkcje
kontrolke, ktéra w benzyniakach nosi miano "check engine".
Silnik DiTD jest sterowany elektronicznie, komputer wiec przy starcie (i takze w
trakcie pracy) otrzymuje i wysyta wiele sygnatow. Jesli przychodzgce sygnaty nie
mieszczg sie w granicach zatozonych norm (lub w ogdle brakuje ich) wtedy
zaczyna mrugac "stawna kontrolka". Moze to by¢ bezpiecznik swiec zarowych a
moze by¢ to uszkodzenie pompy wiryskowe;j.
Pierwsze co nalezy uczynic¢ (w DiTD) to podnies¢ maske, odnalez¢ ztgcze
diagnostyczne i kawatkiem drucika zmostkowa¢ GND i TEN (GrouND oraz
TestENgine).

TAT TBS TAC TWS TSC

et ——

FAE IG. GND TFA F/P TAB

BUSH




Ztgcze to znajduje sie POD MASKA a nie pod kolumng kierownicy! Trzeba by¢
jednak czujnym, gdyz np. w Premacy jest odwrocone "do géry nogami"”. Nawet w
starych 626/323 z lat '97-'99 ztgcze to oferuje wszystkie niezbedne dane - z
mozliwoscig odczytu i kasowania btedéw (w przeciwienstwie do okrojonego ztgcza
pod kierownicg).

Procedura ta opisana jest doktadnie na stronie klubowej w dziale obstugi - jednak w
przypadku DiTD nie potrzebujemy prébnika - btedy czterocyfrowe podaje nam
mrugnieciami kontrolka swiec zarowych. Interpretacja bywa czesto trudna
poniewaz zero reprezentowane jest przez zerowg ilos§¢ mrugniec! Nalezy jednak
wytrwale wpatrujgc sie w kontrolke zapisywac sobie (np. kreskami
poziomymi/pionowymi badz literami) kolejne sygnaty i do interpretacji przejs¢ gdy
sygnaty zaczng sie powtarza¢. Podsumowujgc jasniej:
+ Kazda cyfra nadawana jest za pomocg krétkich (K) mrugniec - ilo§¢ mrugniec
oznacza konkretng cyfre.
» Nadawanie kazdej cyfry rozpoczyna jedno dtugie (D) mrugniecie (ok. 2
sekund).
* Nadawanie cyfry konczy sie 2 sekundowg przerwg (p).
Przyktadowo, cyfra 4 nadana bedzie jako: D-KKKK-p.

Sytuacja szczegdlna nastgpi przy nadawaniu cyfry 0 (zero) bo wtedy nie bedzie
krotkich mrugniec - jest tylko dtugie mrugniecie i przerwa (D-p) i potem znowu dtugi
sygnat, ktéry oznacza poczatek kolejnej cyfry. Przyklad: kod 0150 bedzie nadany
jako (D-p)-(D-K-p)-(D-KKKKK-p)-(D-p). Sygnaty nadawane sg jeden po drugim i w
kotko. Jesli jest tylko jeden btad - bedzie on pojawiat sie w petli - jesli 3 btedy -
rowniez w petli.

Kasowanie btedéw odbywa sie przez zdjecie klemy z akumulatora i wcisniecie
pedatu hamulca na 20 sek.

Spis kodoéw btedéw znajdziemy na http://www.obd-codes.com/ http://www.obd-
codes.com/trouble codes/mazda

Kody dzielg sie na grupy: Pxxxx - Powertrain codes - czyli kody silnika; Bxxx - Body
codes oraz Cxxxx- chassis codes. Nas interesujg tylko te pierwsze. Petny spis
wszystkich kodow uniwersalnych znajduje sie tutaj: http://www.obd-
codes.com/trouble codes/index.php .



http://www.obd-codes.com/trouble_codes/index.php
http://www.obd-codes.com/trouble_codes/index.php
http://www.obd-codes.com/trouble_codes/mazda
http://www.obd-codes.com/trouble_codes/mazda
http://www.obd-codes.com/

d) Jak kupié zdrowe DiTD?

Zapewne wiele 0sOb czytajgc ten poradnik jeszcze nie ma mazdy z silnikiem DiTD
wiec nasuwa sie im to pytanie. Ogdlnie nie ma jednoznacznych sposobow
stwierdzenia w jakim stanie jest silnik ale pare punktéw moze sugerowac jego
przyblizony stan czy wrecz usterke. Pierwsze co sprawdzamy przy ogledzinach
auta to roznego rodzaju wycieki i pocenia sie silnika. Takie rzeczy jak pocgca sie
uszczelka dekla zaworowego nie jest wielkg wadg i jest o tatwo naprawi¢ lecz olej
w okolicach uszczelki pod gtowicg moze sugerowacC nam jej zuzycie a to juz jest
powazne. W 626 kolanko przy kolektorze bardzo czesto peka tworzg oleisty nalot
na EGR i kolektorze, mozna w tym przypadku uznac to za karte przetargowa i to
rowniez nie wymaga wielkich naktadéw lecz moze by¢ przyczyng spadku mocy
auta. Zwrocmy uwage réwniez na wycieki z pompy wtryskowej (od dotu) lub mokry
alternator. Wazne jest pierwsze odpalanie koniecznie na zimnym silniku najlepiej
jak samochdd dituzej stat. Po przekreceniu kluczyka powinna nam zaswiecic sie na
moment kontrolka swiec zarowych. Jej brak moze oznaczac iz albo sie przepalita
albo (co jest najbardziej prawdopodobne) ktos jg specjalnie wykrecit aby nie
sygnalizowata probleméw z jakims uktadem. Zwréémy tez uwage cz nie gasnie
wraz z jakgs inng kontrolkg (mogg by¢ potgczone). Miganie kontrolki oznacza jakis
btgd, moze to by¢ niegrozny btad EGR ale rowniez co$ co moze narazi¢ nas na
koszta. Nie wierzmy sprzedawcy, ze to nic takiego bo jesli tak naprawde jest, to
dlaczego tego nie zrobit? Tylko odczyt kodow moze nam powiedzie¢ co jest nie tak.
Osobiscie odradzam kupna samochodu jesli miga kontrolka i nie mamy mozliwosci
sprawdzenia jaki to btgd. Przed uruchomieniem auta warto sprawdzic¢ czy nikt nie
majstrowat przy czujniku temperatury cieczy (pod kolektorem ssgcym), brak jego
podtgczenia lub jakie$ nie oryginalne przewody mogg swiadczy¢ iz auto nie jest w
petni sprawne. Przy uruchamianiu zwro¢my uwage ile musielismy krecic
rozrusznikiem oraz zachowanie sie auta od razu po odpaleniu. Nie réwna praca
moze podpowiadac zabrudzenie wtryskiwaczy lub niesprawnos¢ swiec zarowych w
bardzo zimne dni. Wazny jest rowniez kolor spalin, po odpaleniu moze wydobywac
sie biata para wodna(w chtodne dni) lecz po jakim$ czasie powinna sie zmniejszac.
Niepokojace sg spaliny w kolorze niebieskim bgdz gesty biato siwy dym
(dopuszczalne jest puszczenie czarnego bgka). Po paru minutach nie powinnismy
zauwazac zadnych spalin (w zimne dni delikatny biaty dymek). Warto posiedzie¢ w
srodku podczas pracy silnika na postoju,silne wibracje lewarka oraz kierownicy
mogg sugerowac zuzycie poduszek silnika. Podczas jazdy wykorzystajmy peten
zakres obrotow czy nie ma dziwnych szarpan, spadkéw mocy lub dziwnych
odgtoséw. Po przejazdzce zgasmy silnik i powtérnie odpalmy go, gdy nie uda nam
sie odpuscmy sobie zakup tego auta. Majgc juz rozgrzany zgaszony silnik
odkreé¢my korek wlewu oleju, gdy zauwazymy wydobywajgce sie spaliny swiadczy
to o ztym stanie podktadek pod wtryskami. Nie jest to duza wada ale mozna zbi¢ za
to z ceny:).

Opis pokrotce ale moze to komus pomoze w zakupie lub sprawdzeniu juz
kupionego egzemplarza.



e) Najczestsze problemy

Zawor SPVi TCV

Oba te zawory sg odpowiedzialne
za sterowanie pracg pompy
wtryskowej a wiec sg bardzo
waznym osprzetem pompy i od ich
sprawnosci zalezy jak nasze DiTD
bedzie sie zachowywac. Zawor
SPV (Solenoid spill valve) Jest
odpowiedzialny za wysterowanie
dtugosci wtrysku, czyli decyduje
kiedy ma sie on zakonczy¢. W ten
sposob jest requlowana dawka
paliwa jaka ma byC wtrysnieta, im
dtuzszy wtrysk tym dawka jest
wieksza. Najczestszym objawem
uszkodzenia SPV jest nie odpalanie (odpala na zacigg) badz nieréwna praca na
biegu jatowym. Dzieje sie tak w przypadku gdy zawor jest stale otwarty lub zacina
sie podczas pracy. Czesto pomaga delikatne opukanie zaworu z gory lub
odkrecanie go i przeczyszczenie ale tylko nieinwazyjne. Czasem pomaga jedynie
wymiana na sprawny poniewaz jest on wykonany niezwykle precyzyjnie moze
bardzo tatwo ulec uszkodzeniu przez brud w paliwie.

Numery oryginalnych zaworow:
RF2A: Denso 098300-0120
RF4F: Denso 098300-0200

Niestety oba zawory sg dosy¢ drogie a jedyng alternatywg jest zawér od Opla o
numerach 098300-0160. Jest wzmianka iz ktos zdecydowat sie podmieni¢ ten
zawor w RF2A jednak nie do konnca znane sg skutki takiej operacji i raczej w tym
przypadku polecany jest oryginalny zawor.

Najlepszym sposobem sprawdzenia czy usterka jest spowodowana tym ze
zaworem jest podmienienie go innym sprawdzonym zawodem, gdy problemy
znikng mamy winowajce. Istnieje rowniez inny sposoéb na jego sprawdzenie, a
mianowicie pomiar opornosci miedzy pinami zaworu. Przy temperaturze 20°C ma
wynosic¢ 1,2 Q + 0,5 Q. Moze to w jakims stopniu nam podpowiedzie¢ czy warto w
ogodle sie tym zaworem zajmowac.
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Zawor TCV (Timing Control Valve) jest odpowiedzialny za przestawianie kata wirysku
czyli za wyprzedzenie lub jego opdznienie. Tak naprawde sam zawér reguluje tylko
przeptyw paliwa do przestawiacz kata ktory z kolei zmienia potozenie rolek
wzgledem fali co skutkuje szybszym dziataniem ttokorozdzielacza i wirysk
nastepuje szybciej. Nie ma on do czynienia z wysokim ciSnieniem a jego dziatanie
to pulsacyjne otwieranie i zamykanie. Najwiekszym mankamentem tego zaworu to
przeciekanie. Ciekngca ropa dostaje sie do kabiny pod nogi pasazera przez oplot
przewodow i moze stwarzac zagrozenie dla komputera. Réwniez gdy ropa skapuje
w dot trafia na alternator a ten moze bardzo szybko ulec awarii po takiej kgpieli.
Ropa moze sie dostac rowniez do puszki z przekaznikami. Ogolnie gdy przecieka
nie ma negatywnych objawow, lecz awaria tego zaworu moze skutkowac nie
prawidtowym wkrecaniem sie na obroty silnika przerwy w przyspieszaniu lub
szarpanie. Na szczescie sg sprawdzone zamienniki znacznie tansze niz oryginaty a
ich praca nie rézni sie.

Numery oryginalnego zaworu:
RF2A/RF4F: Denso 096360-0620
Numery zamiennika:

Denso 096360-0760

Zamiennik rowniez pochodzi z pompy od Opla i mozna go spokojnie zaktada¢ bez
obaw, jest to potwierdzone wieloma przypadkami. Oczywiscie tak jak w przypadku
poprzedniego zaworu podmianka na sprawny moze nam powiedzie¢ czy nadaje sie
do wymiany. Réwniez mozna sprawdzi¢ jego opornos¢ a wartosci jakie musza by¢
zachowane to 12,0Q + 2,0Q
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