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Mazda 2008 CX-9 Taumaturga - Wymiana pompy wody (i VVT)

Wprowadzenie i wylaczenie odpowiedzialnosci:

Postepujesz zgodnie z tymi krokami i wszelkimi poradami udzielonymi na wiasne ryzyko. Mojg gtéwnga radg jest
zatrzymanie sie w tej chwili i znalezienie wykwalifikowanego mechanika, ktéry wykona te prace za Ciebie, poniewaz
istnieje duze prawdopodobienstwo, ze popetnisz btad i sprawisz sobie zal. Powiniene$ przynajmniej wiedzie¢, ze ten
projekt oskoruje twoje kostki i spowoduje, ze bedziesz czotgac sie do komory silnika wbrew twojej woli. Zaoszczedzitem

2600 dolaréw na ptaceniu ztodziejowi, wiec byto warto.
Streszczenie:

Ponizszy dokument opisuje kroki, ktére podjgtem, aby wymieni¢ nastepujacy sprzet w mojej Mazdzie
2008 CX-9 Touring na 70 tys. mil przed awariami:

1. Pompa wodna
2. Sitowniki VVT (bez elektromagneséw OCV)
3. Gtéwny tancuch rozrzadu (bez tancuchéw watkéw rozrzadu)

4. Prowadnice tancucha rozrzadu

Jedynym objawem, ktérego doswiadczatem przed otwarciem silnika, byto tykanie pod obcigzeniem, ktére
czasami wskazuje na problemy z VVT lub tancuchem. Hatas zniknat po wymianie, wiec wydaje sie, ze byta to
przyzwoita diagnoza. Stara pompa wodna wygladata dobrze, bez luzéw w tulei i bez widocznych przeciekéw
w uszczelce. Oczywiscie stara pompa mogta wytrzymac kolejne 70 tys. mil, ale odkad jg otworzytem,
wymienitem ja. Ogélnie silnik jest teraz cichszy i pracuje jak nowy.

Narzedzia:

- Pomocnik - W kilku punktach projektu bedziesz potrzebowa¢ pomocnika, ktéry bedzie dostrzegat rzeczy, trzymat
rzeczy i przynosit ci orzezwienie.

= Instrukcja serwisowa Mazdy — dostepna online w formacie PDF lub online za posrednictwem Mazdy

- Zestawy nasadek metrycznych (potrzebne beda zaréwno gtebokie, jak i ptytkie) napedy 1/4 i 3/8 wystarczg, ale
upewnij sie, ze masz wiele przedtuzaczy.

- Nasadka hartowana 18 mm (do odkrecenia $ruby kota pasowego watu korbowego) Pret tamacza

- lub dtugo$¢ rury do dopasowania do klucza nasadowego w celu uzyskania dzwigni

- Podnosnik rolkowy 2-3 ton do podnoszenia i opuszczania silnika. Upewnij sie, ze wiesz, jak go obstugiwac, aby
powoli go opuszczac.

- Podpérki do stabilizacji przodu (potrzebne tylko 2)

- Zestaw 3-szczekowego $ciggacza i instalatora kota pasowego (wypozycz go w Advance, AutoZone lub innym sklepie
za darmo, ale moze nie dziata¢ tatwo). Koniecznie zaopatrz sie w zestaw instalacyjny, aby prawidtowo zatozy¢ koto

- pasowe. Klucz dynamometryczny - Beam lub Clicker, ale pilot musi dziata¢ na niskich dystansach (uzytem wiecej

wigzki niz pilota). Naped 3/8 bedzie wystarczajacy, jesli pasuje do twoich nasadek 8, 10i 18 mm.
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- Gniazdo $ruby T55 w przypadku wymiany

- Srubokretéw krzyzakowych i ptaskich VWT

- Narzedzie do blokowania watka rozrzadu Ford Motorcraft 303-1248 (~70 USD) lub (2) klucze nastawne
12" (potksiezyc)

- Lusterko teleskopowe (aby zobaczy¢ za silnikiem)

- Solidny szpachelka (aby poméc podwazy¢ ostone rozrzadu) Zyletki

- (aby wyczysci¢ uszczelke ostony rozrzagdu) Opaski zaciskowe (3

- mocne) lub narzedzie do rozciggliwego paska

- N6z uniwersalny

- Omomierz do sprawdzania elektrozawordéw i wtyczek OCV.

- Miska do zbierania ptynéw (do zbierania ptynéw uzytem zaréwno pojemnika do wymiany oleju, jak i

- tacy bagaznika) Oil-Dri (bo w koricu cos$ rozlejesz)

- Kupuj reczniki

- Kupuj $wiatto i latarke

- Aparat fotograficzny (opcjonalnie, aby przypomniec sobie, jak to wszystko wygladato

- pierwotnie) Torebki na Sruby

- Sharpie do oznaczania workéw i watkéw rozrzadu
Czesci:

Wyszedtem na catos¢, kiedy tam bytem, ale mozesz po prostu wymieni¢ pompe wody, uszczelki i Srube watu korbowego, jesli chcesz.
Pominatem gérne prowadnice i tanicuchy do watkéw rozrzgdu. Wszystkie ceny to sugerowane ceny detaliczne z 2017 r. Udato mi sie

znalez¢ rabaty do 33% online i naktonitem mojego lokalnego ztodzieja do zrzucenia 20% na wszystkie strony.

-->Wazne! - Nie zaktadaj, ze ktérakolwiek z tych czesci bedzie szybko dostepna. Mojemu dealerowi zajeto
mniej wiecej 10 dni, a niektdre czesci przyjechaty z Kanady z powodu (obecnie) popsutego systemu czesci
Mazdy. Zt6z swoje czesci przed dokreceniem pierwszej sruby.

PODWOJNIE SPRAWDZ SWOJE NUMERY CZESCI DO SWOJEGO POJAZDU... moga sie nieznacznie zmienia¢ z roku na rok modelowy, a

jeden z moich przewodnikéw byt btedny nawet podczas wyswietlania prawidtowego w bazie danych Mazdy.

Pompa wodna z uszczelkg CY0215010D 125,24
(zwrotny) Optata za rdzen pompy 25,00
Krzywka faricucha rozrzadu do korby CY0112201A 80,47
Regulator — krzywka gtéwna do korby ZZJ112500A 105,51
Dzwignia, taricuch (dolna lewa prowadnica) CY0112670 25.13
Prowadnica, tancuch (dolny prawy) CY0112611 12.18
Prowadnica, taricuch (prawa gérna) ZLE CY0112613A 12.21
Prowadnica, faficuch (lewy gérny CY0112614 17,70
$ruba (koto pasowe watu korbowego) 9XG015120L 9,70
Zestaw VVT — strona Rt i $ruba CAY112SL0B 220,95
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Zestaw WT — strona Lt i éruba CAY212SLOB 220,95
Pasek V (rozciagliwy do sterowania PWR) CY0115907B 20.23
Uszczelka pokrywy zaworow - L CY01102D5 8.88
Uszczelka pokrywy zaworéw - R CY0110235A 8.88

Opcjonalna uszczelka do kolektora dolotowego/komory dynamicznej (zrobitem juz swojg z wymiang korka

wczesniej)

Opcjonalne wtyczki

Srodek do czyszczenia hamulcéw (4 puszki) i sztywna plastikowa szczotka do czyszczenia pokrywy rozrzadu i powierzchni uszczelek Smar

dielektryczny do ponownego montazu wtyczki

Permatex Ultra Black lub inny producent uszczelek silikonowych RTV. (Nie zaptacitem duzych pieniedzy za Loctite 5900, jak

pokazano w instrukcji serwisowej, po tym, jak dowiedziatem sie, ze méj lokalny dealer uzywa tego, co chce)

FL22 Antifreeze - mozesz uzy¢ dowolnego produktu FL22 Green, w tym produktéw OEM Mazda lub Ford. (2) Filtry oleju i

(2) 5 kwartowych pojemnikéw oleju 5w-20 (jeden bedzie do sptukiwania, wiec mozesz przejs$¢ tanio) Dexron II/III AT Fluid

(do uzupetnienia zbiornika wspomagania kierownicy)




Kroki:

W tym przewodniku nie bede podawat kazdego kroku, poniewaz sporo rzeczy bedzie oczywistych i prawdopodobnie i tak
zapomne o dziwnym wezu prézniowym lub tgczniku. Jesli nie mozesz wymysli¢, jak wyciggng¢ co$ bez uszkodzenia, to
prosze przestan teraz. Posiadanie kopii podrecznika serwisowego Mazdy bytoby mite, ale jest to misia w nawigacji i nie jest

przeznaczona dla majsterkowiczéw. Mam nadzieje, ze ten przewodnik oszczedzi ci tej przyjemnosci.

1. Zatgcz hamulec postojowy po znalezieniu zamknietego miejsca, w ktérym mozesz pracowac przez wiele godzin/dni.

2. Podeprzyj kaptur tak wysoko, jak to mozliwe, uzywajgc deski lub innej metody. Normalne podparcie okapu

jest zbyt niskie.
3. Odtacz przewdd ujemny od akumulatora

4. Podnies$ przdd pojazdu i zainstaluj podporki dla bezpieczenstwa.
- - > Pamietaj, ze utrudni to prace pod maska, jesli nie jestes wysoki. Mam 6'4” i prawdopodobnie
zrobitbym jak najwiecej roztgczen przed tym krokiem, gdybym zrobit to ponownie.

5. Spus¢ olej, wyjmij filtr

6. Spus¢ ptyn niezamarzajacy, poluzowujac plastikowy zawér odcinajacy na chtodnicy po stronie kierowcy. Zachowaj ptyn w

czystym pojemniku, aby zmierzy¢, ile bedziesz potrzebowac, i mie¢ troche wiecej, jesli zajdzie taka potrzeba.

7. Zdejmij plastikowg ostone silnika — mocuje sie jg 1 gumowym zatrzaskiem z przodu po prawej stronie i 2 dodatkowymi z

tytu posrodku, wiec po prostu pociggnij mocno do goéry. Na ponizszym obrazku wida¢ gumowe odbiorniki.

8. Przedmuchaj catg gorng czes¢ silnika sprezonym powietrzem, aby upewnic sie, ze zadne luzne $mieci nie krecg sie w

poblizu, czekajac, az wpadng pdzniej do wlotéw lub silnika. Brak kompresora? Kup troche powietrza w puszce.

9. Wyjmij waz wlotu powietrza - Bedziesz musiat odtgczy¢ waz podcisnienia po prawej stronie, wyciagajac (bez
zacisku). Nie wyjatem akumulatora ani pojemnika z filtrem powietrza, ale z pewnoscig mozesz to zrobig, jesli
chcesz. Po lewej stronie znajduje sie réwniez ztgcze do okablowania i kolejny waz. Sztywny waz po lewe;j
stronie wykorzystuje irytujgce zaciski, ktére nalezy poluzowaé¢, zanim beda mogty sie zsung¢ i zwolnic

potaczenie. ROdwnie fajnie jest je ztozy¢ z powrotem.

10. Usun system kontroli emisji — to $miesznie wygladajacy element nad korpusem przepustnicy, ktéry znajduje sie na paskudnym

wsporniku katowym. Zostawitem wspornik, aby zaoszczedzi¢ czas i wysitek, ale pdzniej bedzie to troche przeszkadzac.



W tym momencie powiniene$ zobaczyc ten widok
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11. Usun komore dynamiczng (duza czarna rura z tworzywa sztucznego) i korpus przepustnicy - teraz zaczynamy

sie dobrze bawic!

Komora dynamiczna jest przymocowana do kolektora dolotowego ponizej za pomoca (5) $rednich $rub i (1) dlugiej Sruby, jak
pokazano ponizej, a takze tajnej ostatniej Sruby pod zapora ogniowa, ktéra prawdopodobnie wywota troche wulgaryzmoéw,

poniewaz jest to troche trudne dostac sie bez uktadania silnika.
Zanim bedzie mozna zdemontowa¢ komore dynamiczng i korpus przepustnicy razem, nalezy:

- Odkrec (6) oczywiste Sruby i poluzuj 7«enzachowana Sruba

- Odtgcz waz i ztacze przewoddw od Korpusu Przepustnicy (odciggnij czerwony zacisk do tytu i Scisnij
czarng czes$¢ w dot)

- Usunh zaréwno ztgcze przewodow, jak i gumowy waz z tylnej czesci komory dynamicznej, do
ktérej najlepiej jest dotrze¢ od strony pasazera. Pociggnij w dot ztagcze i w goére waz.

- Usun wigzania wigzek przewodéw z komory dynamicznej (sg to opaski zaciskowe zabezpieczone w otworach
z przodu komory dynamicznej, po prostu mocno podciggnij lub odetnij) Odcigtem ten po prawej i zapigtem go

z powrotem razem poézniej. Mozesz zobaczy¢ biaty plastik pozostawiony w Dynamicznym
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Izba.

Gdy wszystko zostanie odtgczone, ostroznie manewruj zespotem obok tego kiepskiego wspornika, upewniajgc

sig, ze nic nie wpada do wlotéw pod spodem. Ponizsza uszczelka moze sie troche przyklei¢ lub nie.

12. Natychmiast przykryj wloty lub rzeczy niestrzepigcymi sie szmatami. Uzytem warstwy recznikéw sklepowych, a
pbzniej przykrytem je plastikiem, gdy ostony zaworéw byty zdjete.

13. Wyjmij zbiornik zbiornika chtodziwa i zapakuj korice weza, aby upewni¢ sie, ze nie bedg juz wyciekac

chtodziwa i nie mogg zosta¢ zanieczyszczone.

14. Wyjac¢ wigzki przewoddéw z elementéw ustalajgcych na Srubach pokrywy zaworéw. Odtacz je od wtryskiwaczy paliwa i innych

czujnikéw, jedli jeszcze tego nie zrobites.

Sruby pokrywy zaworéw stuzg jako punkty mocowania plastikowych elementéw ustalajacych. Te plastikowe
elementy ustalajgce mogg wymagac odrobiny sity i poruszania sie, aby je usungé¢. Zepsutem tylko jeden z tytu,

wiec nie sg takie zte (nie zastapity). Badz delikatny z wigzkami przewoddw, ale usun je z drogi, abys magt:
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zdjg¢ pokrywy zaworow.

15. Odtacz przewody cewki i wyjmij cewki i Swiece zaptonowe. Przewody cewki sg usuwane przez odciggniecie czerwonych
metalowych zaciskéw z powrotem, a nastepnie nacis$niecie plastikowego ztgcza. Usun $rube z kazdej cewki, ktéra

powinna wyskoczy¢/wyskoczy¢ z powodu styku sprezyny z wtyczka. Przetestuj cewki, gdy sa wytaczone.



5-6 Kilohms

Usun korki i sprawdz/uzupetnij szczeline (1,29-1,45 mm {0,051-0,057 cala}) lub wymien.

)

2-20 Kilohms

16. Wyciagnij bagnet

17. Zdejmij pokrywy zawordw. Pokrywy zaworéw sg przytrzymywane specjalnymi srubami, ktére wygladajg jak nakretki na

dtugich stupkach. Pozostang w ostonie po poluzowaniu, poniewaz sg przytrzymywane przez plastikowy pierscien.

Gdy wszystkie Sruby sg poluzowane, uszczelki mogg opierac sie $cigganiu pokryw, ale trzymaj sie tego. uzytem
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troche BARDZO tagodnej perswazji z ptaskownikiem na jednym z moich, ale uwazaj, aby nie zabrudzi¢
powierzchni. Nalezy pamietac, ze 1 Sruba pod zaporg nie ma stupka, aby unikna¢ kolizji z punktem

podnoszenia silnika. Na innej srubie z przodu znajduje sie plastikowy element ustalajacy pokrywy silnika, ktéry

trzeba bedzie zdjg¢ i ponownie zamontowac.

18. Kamery odstoniete. Natychmiast pokrytem catg gérng czes¢ silnika plastikiem, aby nic nie
dostato sie do gtowic lub wlotéw, ale oto widok z ostonami zaworéw przed zakryciem.



19. Podnies$ silnik za pomocg 2"x4" lub podobnego drewna pomigdzy podnosnikiem a miska olejowa. Miska olejowa jest
tadna i ptaska, ale wymaga zabezpieczenia przed paskudng stalowg powierzchnig wiekszosci 3-tonowych podnos$nikéw.
Uzytem kawatka drewna o grubosci 1,5 cala, ktéry miat mniej wiecej taki sam rozmiar jak cata patelnia, ale najwazniejsze
jest roztozenie tadunku i ochrona dna patelni. Podczas podnoszenia i opuszczania silnika deska moze sie przesuwag,

wiec sprawdzaj to.

- - > Uwaga: uzytem réwniez gniazda do butelek znajdujacego sie obok gtéwnego gniazda i ustawionego na maksymalny spadek,
jaki chciatem. Miato to na celu unikniecie uszkodzenia kota pasowego sprezarki AC (moze uderzy¢ w rame), drugiego mocowania

silnika lub skrzyni biegéw. Podnosniki podtogowe nie sg zaprojektowane do precyzyjnej kontroli podczas opuszczania.

Podnies silnik tylko na tyle, aby zmniejszy¢ nacisk na mocowanie silnika po stronie pasazera.

20. Odkrec¢ gdrng Srube z katowego wspornika montazowego, a takze nakretki z 4 kotkéw po stronie
silnika (kotki mogg wypas¢ razem z nakretkami... wszystko w porzadku). Po wyjeciu wyjmij 3 duze

Sruby z mocowania we wnece kofa.

Gdy to sie skonczy, mozesz zdja¢ trojkatny wspornik mocowania silnika z ostony tancucha rozrzadu
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zanotowac potozenie $rub, jak pokazano ponizej. Bedziesz musiat nieco podniesc silnik, aby uzyskac dolng srube.

(Pamietaj, aby najpierw zainstalowac te srube podczas ponownej instalacji)
. : o el
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21. Zdejmij prawg przednig opone i panel wneki kota. Po stronie silnika w nadkolu znajduje sie maty
panel, ktéry mozna zdjgé. Nie musisz zdejmowac catej ostony nadkola. Ponizszy widok jest przez
ten panel. (zdjecie zrobione po zdjeciu kota pasowego)
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22.Zdejmij pasek serpentynowy i napinacz. Za pomocg zapadki lub drazka tamacza popro$ kogos, aby zwolnit naprezenie
paska serpentynowego i go zdjat. Poniewaz méj byt w Swietnym stanie, praktycznie bez peknie¢, uratowatem go i

wykorzystatem ponownie.

Po zdjeciu paska mozna zdjg¢ napinacz odkrecajac Sruby.
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23. Zdejmij pasek wspomagania kierownicy. Ten pasek i tak nie powinien by¢ zachowywany, poniewaz jest to

pasek rozciagliwy, wiec chwy¢ ndz i odetnij go. Nowa zostanie rozciggnieta pdzniej.

24. Zdejmij Koto Pasowe Watu Korbowego za pomocg 3-szczekowego Sciggacza. To tutaj robi sie ciekawie.

Najpierw zdobadz swoje utwardzone gniazdo 18mm z 6 stronami i umies¢ je na Srubie kota pasowego. Prawdopodobnie bedziesz

musiat nieco podnie$¢ lub obnizy¢ silnik, aby uzyska¢ wystarczajgco duzo miejsca na klucz.

Uzywajgc drazka tamacza lub klucza zapadkowego z dtugg rurkg jako dzwigni, przekrec¢ $rube w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazéwek zegara, aby jg wyjac. Teraz, zanim $ruba sie poluzuje, korba/silnik prawdopodobnie zacznie sie obraca¢ (obrét w
kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara jest zty, poniewaz taricuchy moga sie zacinac). Instrukcja serwisowa kazataby
upusci¢ rozrusznik i wsadzi¢ tam Srubokret, aby zablokowac korbe, ale udato mi sie uzy¢ mocnego klucza nastawnego na watku
rozrzadu, aby przeciwdziata¢ obrotom. Przed umieszczeniem klucza na watku rozrzagdu moze by¢ konieczne obrécenie korby W
PRAWO, aby ustawi¢ ptaskie przestrzenie pionowo dla klucza. Po ustawieniu klucza na miejscu mozesz albo zaklinowa¢ klucz w
gtowicy (nie jest to zalecane ze wzgledu na potencjalne uszkodzenia i wiéry dostajgce sie do silnika) albo umiesci¢ pomocnika na

miejscu, aby przytrzymac klucz lub obstugiwa¢ drazek tamacza.

Ponizszy rysunek pokazuje klucz(e) na miejscu po zaznaczeniu krzywek, usunieciu VVT itp. Potrzebujesz
tylko jednego klucza do pracy z pretem tamacza na nakretce watu korbowego, ale masz pomyst.
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W moim przypadku nawet drazek tamacza z rurg nie drgnatby rzeczy (tak samo jak klucz

pneumatyczny), wiec $ciggnelismy klucz z watka rozrzadu i zastosowaliémy nieco przerazajgca
procedure przekrecania silnika.

Dla tych, ktérzy sg nowicjuszami w tej koncepcji, dociskasz klucz na nakretce watu korbowego do ramy i
ledwo obracasz silnik tak, jakby$ go uruchamiat, aby uzy¢ momentu obrotowego rozrusznika, a nie sity
miesni. Poniewaz wtyczki sg wykrecone, a wtryskiwacze odtgczone, nie ma ryzyka uruchomienia silnika.
Najwieksze ryzyko polega na rzuceniu bez nadzoru klucza. W moim przypadku skromny asystent
trzymat (juz napiety) klucz stabilnie, aby nie dopusci¢ do wyrzucenia. Klucz byt przymocowany za
pomocg przedtuzacza do ramy w poblizu gérnej czesci chtodnicy, wiec méj asystent tylko pilnowat, aby
nie spadt z nakretki. Klucz wiasciwie nigdzie nie mégt sie udag, ale jesli jestes asystentem, ktéry jest
mniej odwazny, popros ich, by przycisneli dlugi 2x4 do klucza, aby oddali¢ sie od wydarzenia.

Jeden krotki obrét kluczyka (musiato ponownie podtgczy¢ akumulator) i nakretka zostata odkrecona. Istniejg filmy online, ktére mozesz
obejrze¢ przed przystgpieniem do tej procedury, wiec wyszukaj ,Sztuczka usuwania kota pasowego watu korbowego” i sprawdz, czy to

jest dla Ciebie.
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Po wyjeciu Sruby bedziesz musiat uzy¢ 3-szczekowego Sciggacza, aby zdjgc¢ koto pasowe. Robisz to dobrze przez

koto, wiec w razie potrzeby obniz silnik, aby uzyskac wystarczajacy przeswit.

W moim przypadku szczeki Sciggacza Advance ledwo mieszczg sie w zagtebieniach w kole pasowym. Musiatem
przypig¢ je na miejsce. Jesli wczesniej nie uzywate$ Sciggacza, postepuj zgodnie z instrukcjami, aby nie uszkodzi¢
korby, Sciggacza lub siebie. Gdy koto pasowe jest zdjete, wymien podktadke i Srube, aby moc pdzniej obracac

watem korbowym.

25. Opréznij zbiornik ptynu wspomagania kierownicy. Musisz odkrecic i przechyli¢ zbiornik ptynu wspomagania uktadu
kierowniczego na tyle, aby oprézni¢ zbiornik tak, aby poziom znajdowat sie ponizej przewodéw. Gdy wydobedziesz jak

najwiecej, po prostu zwigz, aby nie przeszkadzato.

26. Wymontuj pompe wspomagania kierownicy. To byta dla mnie zdecydowanie najgorsza czes$¢ pracy. Pompa wspomagania
kierownicy jest przymocowana 3 Srubami, ktore znajduja sie z tytu i s praktycznie niedostepne. Najlepszg metodg jest
podnoszenie i opuszczanie silnika na tyle, aby mozna byto ustawi¢ klucz we witasciwej pozycji. Wydobytem je wszystkie bez

pomocy, ale poprositem o pomoc asystenta, ktéry miat mnie namierzy¢, gdy wktadatem je z powrotem.

Najpierw odtacz ztgcze przewoddw w gérnej czesci pompy.

Po drugie, po umieszczeniu czego$ ponizej, aby zebra¢ wyciek ptynu, odtacz ztgczke weza u géry pompy,
ktéra jest przytrzymywana $ruba. OSTROZNIE, to potaczenie wykorzystuje (2) miedziane podktadki nad i
pod ztaczka, ktére mozna tatwo zgubi¢ podczas odtgczania ztgczki - bgdz gotowy.

Po trzecie, odtgcz (3) Sruby mocujgce pompe.

Gérna jest najtwardsza, poniewaz jest catkowicie schowana za bloczkiem. Dolna 2 moze by¢ widoczna
od spodu pojazdu, jak pokazano na ponizszym zdjeciu, ale nie mozna do niej dotrze¢, chyba ze masz
chudsze ramiona niz ja. Nalezy sie do nich dostac¢ z wneki kota, pod pojazdem lub z géry. Podczas pracy
od gory pomocna jest pomoc przy zaktadaniu nasadki na Srube.
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S3a to dwa dolne otwory na $ruby z usunietymi Srubami.

16



A

s

v \\\\.\\.\\‘ S

1\
-

Okrag ten pokazuje nadal zamontowang gérng $rube, a takze $rube do montazu ptynu cze$ciowo za wezem.

27. Wykre¢ Sruby mocujgce ostone taricucha rozrzadu. Zacznij od Srub, ktére znajdowaty sie za mocowaniem
silnika, poniewaz sg one dtuzsze niz pozostate. Zadna z tych $rub nie byta twarda i mogtem uzy¢
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wkretak udarowy z gniazdem, aby uzyskac wiekszos¢ z nich.

Threaded Removal Holes

28. Zdejmij ostone tancucha rozrzadu. Pokrowiec jest przyklejony silikonowg uszczelka i nie bedzie chciat sie tatwo odczepic.
Istniejg 4 gwintowane otwory, ktére mozna wykorzysta¢ do odepchniecia ostony za pomocg wtasnie usunietych $rub,
wystarczy je dokreci¢ na krzyz. By¢ moze bedziesz musiat réwniez troche podwazy¢ na gérze. W moim przypadku samo

wscibstwo wystarczyto, aby zdjg¢ ostone.
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Powinienes teraz zobaczy¢ ten widok:

29. Dopasuj fancuch rozrzadu i krzywki. Nawet jesli wymieniasz tylko pompe, zanim zrobisz cokolwiek innego,
musisz teraz obrdcic silnik, aby wyréwnac watki rozrzadu i tancuch. Uzywajgc sprawdzonego nasadki 18
mm i odpowiednio dtugiego klucza, obré¢ wat korbowy, jak pokazano ponizej. (Jesli nie wyciggnates
zaslepek, myslac, ze juz je wymienites, cisnienie w cylindrze uniemozliwi Ci obracanie silnika. To byt dla
mnie dobry moment.)
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Czas nie jest tak naprawde wielkim problemem. Najwazniejsze jest to, ze zwigzek miedzy wszystkimi tymi czeSciami musi
pozostac taki sam, jak jest teraz, chyba ze zmieniasz czas silnika, aby rozwigzac¢ kod problemu. Musisz réwniez ustawi¢ watki
rozrzagdu na swoim miejscu, aby méc zainstalowaé narzedzie do watkéw rozrzadu lub uzy¢ kluczy, aby zapobiec ruchowi. Gdy
rowek wpustowy watu korbowego znajduje sie na godzinie 11, cylinder nr 1 bedzie w GMP, a ptaskie punkty watka rozrzadu

beda mniej wiecej pionowe, jak pokazano na ponizszym rysunku.

Jedli nie wymieniasz tancucha i nie widzisz wszystkich 3 znacznikéw rozrzadu na starym, zaznacz go w zaznaczonych
miejscach, zanim przejdziesz dalej. W moim przypadku wyraznie widziatem tylko znak watu korbowego, ale nie obchodzito

mnie to, poniewaz miatem nowy tanicuch z 3 tadnymi, jasnymi ogniwami znakujgcymi.

30. Zaznacz krzywki. Jestem osobg ostrozng, wiec nawet jesli masz wymysine narzedzie do trzymania krzywek, gorgco
polecam oznaczenie samych watkéw rozrzagdu w tym momencie. Jesli co$ sie poruszy i twoje taficuchy zostang zdjete,
zostaniesz uratowany! Zasadniczo wiedziatem, kiedy ztozytem wszystko z powrotem, ze jesli krzywki byly ustawione w
jednej linii, a korba nie przesuneta sie od godziny 11, to dobrze byto i$¢ bez wzgledu na to, gdzie skonczyty sie
tancuchy (szkoda jednak nastepnemu facetowi, jesli twoj tafcuchy nie sg wyréwnane). LICZA SIE TYLKO WZGLEDNE

POZYCJE WALU. W tym celu uzytem mojego zaufanego Sharpie i oznaczytem 4 watki rozrzadu, jak pokazano ponizej.
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31.

Wymontuj element OCV, wykrecajac Sruby, jak pokazano ponizej.

32. Zalecam sprawdzenie OCV, gdy sa poza domem, ale mozna to zrobi¢ w dowolnym momencie,
poniewaz wystajg poza pokrywy zaworéw. To one wystajg na zdjeciach i steruja pracg VVT.
Poluzuj $rube mocujacg, a OCV wysunie sie (ostroznie, poniewaz sg drogie) Sprawdz, czy ekrany

sg czyste (powinno byg¢, jesli regularnie wymieniasz olej). Za pomocg omomierza sprawdz, czy
rezystancja na 2 stykach w OCV wynosi od 5 do 14 oméw.

33. Zamontuj narzedzie do blokowania watka rozrzadu lub 2 klucze. Zanim zaczniemy bawic sie tancuchem rozrzadu lub
prowadnicami, musimy ustabilizowa¢ watki rozrzadu. Stwierdzitem, ze nie chca sie zbytnio rusza¢, dopdki nie zdemontowatem
catej zebatki VT, a nawet wtedy poslizneli sie na mnie tylko raz. Zwré¢ uwage, ze jesli pozostawisz mniejsze tancuchy rozrzadu

watka rozrzadu, bedziesz potrzebowac tylko jednego klucza z kazdej strony, aby utrzymac pozycje.

34. Wymontuj napinacz taficucha rozrzadu i prowadnice. Jesli wymieniasz tylko pompe wodna, a nie
VVT, mozesz poluzowac Srube na gornej prowadnicy za prawym VVT i zdjg¢ tylko dolng, aby
odchyli¢ ja na bok. Poniewaz wymieniatem zaréwno VVT, jak i prowadnice, usungtem wszystko.

Najpierw musi zej$¢ napinacz. Napinacz dziata za pomocg mocnej sprezyny i mechanizmu
zapadkowego. Jest ptytka tgczaca i otwér na kotek, ktére utrzymujg sprezyne po Scisnieciu.

Poniewaz nie bytem w stanie dobrze skompresowac¢ tego podczas instalacji, a mimo to go wymieniatem, po prostu usunagtem
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to bez wczesniejszej kompresji. Instrukcja serwisowa zaleca $cisnigcie go po wyjeciu z silnika za pomocg imadta, wtozenie

kotka w otwor w ptytce taczacej w celu przytrzymania sprezyny i ponowne zamontowanie.

To jest zdjecie starych i nowych prowadnic napinacza. Zuzycie jest zaskakujgco niewielkie, tylko drobne
rowki. Prowadnicami najbardziej zuzytymi byty napinacze watkéw rozrzadu ktérych nie wymieniatem

- LOL, to liczby. Powiedziatbym, ze prawdopodobnie mozesz poming¢ wymiane prowadnic, jesli chcesz.




35. Usun tancuch rozrzadu. Gdy napiecie zejdzie z tancucha, bedziesz miat wystarczajgco duzo luzu, aby go zdjgc.

Kiedy$ utozytem stare i nowe fancuchy obok siebie i nie zauwazytem zadnego znaczacego rozciggania. Nowa

na zdjeciu znajduje sie po prawej stronie.
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36. Usun i wymien VVT (opcjonalnie). VVT i powigzane kota zebate krzywki wychodzg jako cato$¢ wraz z
tancuchem i napinaczem. Instrukcja serwisowa pokazuje zdjecia otworu na szpilke do Scisniecia
sprezyny w napinaczu i troche luzu, ale zaden z moich nie miat takich otworéw! Dzieki chtopaki.

W kazdym razie, po upewnieniu sie, ze krzywki sg zabezpieczone (wtedy bedga chciaty skoczy¢), najpierw
usun 2 sruby napinacza od goéry. Nastepnie uzyj gwiazdzistego gniazda T55 i catej masy dzwigni, aby
odkrecic Srube VVT. Na koniec usun drugg srube kota zebatego watka rozrzagdu i mozesz zsung¢ caty watek

bez Sciggacza. Po wytaczeniu lewy brzeg wyglada tak (zauwaz, ze waly troche sie przesunely - nie ma
problemu):

Moj napinacz watka rozrzadu dla lewego banku (bez otworu na pin) wygladat tak:
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Zwrdé¢ uwage, ze sa to rézne czesci dla kazdej strony. Chociaz nie mam zdjecia napinacza prawego brzegu, dziata
on przeciwnie do lewego, poniewaz naciska w dot, podczas gdy prawy naciska w gére (ma to sens, gdy myslisz o

kierunku tancucha). Wystarczy powiedzie¢, ze bez otworéw na kotki, aby zatrzymaé napiecie, ponowna instalacja
tych ,jednostek” byta nieco trudna.

37. Aby ponownie zainstalowac¢ kazdg jednostke, wyréwnaj znaki tancucha i znaki rozrzagdu na kotach taricuchowych,
umies¢ napinacz miedzy tanicuchami i delikatnie wsun kota taricuchowe z powrotem na watki z wpustami. Zauwazysz,
ze bedzie wiecej tancucha nad lub pod kotami zebatymi, gdy bedg one ustawione w jednej linii z oznaczeniami.

Jest to zgodne z projektem, poniewaz napinacze przejmujg ten luz. W moim przypadku najtrudniejszy do ponownej instalacji byt odpowiedni

zestaw (strona zapory).
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Sruby kot zebatych watkéw rozrzadu nalezy dokrecié¢ w nastepujacy sposéb, aby mie¢ pewno$¢, ze sg dobrze osadzone.

1. Dokreci¢ momentem 40 Nm {4,1 kgf.m, 30 ft.Ibf}.

2. Poluzuj 360 ° (jeden petny obrét) w odwrotnej kolejnosci.
3. Dokreci¢ momentem 10 Nm {102 kgf.cm, 89 in.Ibf}.
4. Dokre¢ do 90 °

To zdjecie pokazuje tylne strony taricuchéw watka rozrzadu. Jesli przyjrzysz sie uwaznie, zobaczysz, ze lewy brzeg

unosi sie, podczas gdy prawy jest ptaski.

38. Przygotuj sie do zdjecia pompy wodnej. Poniewaz po wyjeciu pompy wodne;j z silnika wytrys$nie
prawie litr ptynu chtodzacego, musisz zabezpieczy(¢ reszte silnika i miske olejowa, wktadajac folie
z tworzywa sztucznego, aby skierowac ptyn chtodzacy do tacy lub innego pojemnik.
Wyjmij réwniez korek spustowy oleju, aby umozliwi¢ sptyniecie ptynu chtodzacego, ktéry sie tam znajduje. Oto, jak wyglada, gdy

jest gotowy do pracy:
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Jest to mniej wiecej ilo$¢ chtodziwa, ktéra sptynie. Za duzo mojego wciaz trafiato do miski olejowej.

39. Najpierw wykre¢ dolne $ruby pompy wodnej, aby umozliwi¢ odprowadzenie wody. Gdy wyjdziesz, to wtasnie

zobaczysz.
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Zetrzyj kazdy ptyn chtodzacy, jaki mozesz znalezc.
40. Stare i nowe pompy wodne. Od czasu powstania mojego 2008 roku zwiekszyta sie liczba ptetw i zmienit

sie kolor plastiku. Miejmy nadzieje, ze nowy przetrwa co najmniej tak dtugo, jak stary. Nowy znajduje sie
po lewej stronie.
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41. Zainstaluj ponownie pompe wodna. Nowa pompa jest dostarczana z uszczelkami na miejscu, wiec wystarczy wtozy¢ ja
tam i odpowiednio dokreci¢ $ruby. Instrukcja podaje nastepujace parametry dokrecania: 8,5-11,5 Nm {87-117 kgf.cm,
76-101 in.Ibf}. Zwrd¢ uwage, ze sg one ponizej wiekszosci kluczy dynamometrycznych z napedem 3/8 z zatrzaskiem,

wiec albo uzyj skrzydta, albo uzyj klucza typu belka. Oto sekwencja:

Dodatem ptyn chtodzacy po dokreceniu $rub tylko po to, aby przekonac sie, ze nie ma wycieku, ale bez
ciSnienia w ukfadzie to naprawde nie jest test niczego. Najwazniejsze jest to, ze tak naprawde nie bedziesz

wiedziat, dopdki nie zapinasz wszystkiego ponownie i nie przekrecasz kluczyka.

42. Ponowna instalacja taricucha rozrzadu i prowadnic. Ponownie zainstaluj tancuch rozrzadu w nastepujacej kolejnosci, upewniajac sie, ze

te dwa goérne znaki na VT sg wyréwnane.
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1. Koto zebate watu korbowego (obraca sie swobodnie az do wcisniecia w klucz)
2. Prowadnica taficucha

3. Ramie napinacza

4. tancuch rozrzadu

5. Napinacz fancucha (usun sworzen regulatora po wykonaniu catej $ciezki tancucha)

43. Przetestuj tanicuch rozrzadu. W tym momencie umies¢ z powrotem te 18 mm na wale korbowym i kilkakrotnie zakre¢ silnikiem,

aby upewnic sie, ze tancuch dobrze sie porusza. To naprawde nie jest obrot, ale skrecanie tez nie powinno by¢ zbyt trudne.

- - > Uwaga: Gtéwny tancuch rozrzgdu prawdopodobnie poluzuje sie co jakis$ czas podczas cyklu, a nastepnie
ponownie zostanie nauczony. TO JEST NORMALNE i zniknie, gdy pojawi sie ciSnienie oleju w VVT i

przeciwcisnienie w komorach, wiec nie wariuj.

44. Przygotuj sie do ponownej instalacji pokrywy rozrzadu. Poswiec troche czasu, aby delikatnie usung¢ caty poprzedni materiat
uszczelniajgcy z powierzchni bloku silnika. By¢ moze bedziesz musiat troche podniesc¢ i opusci¢, aby uzyska¢ dostep. Pamigtaj,
aby nie zapomniec o 3 okragtych obszarach wokét pompy wodnej, w ktérych wspornik mocowania silnika przechodzi przez
pokrywe. Metoda, ktérg zastosowatem, polegata na trzymaniu matej recznej zyletki pod bardzo ptytkim katem i delikatnym
poruszaniu sie po twarzy, zdejmujac wiekszo$¢ starej uszczelki w jednym kawatku. Nastepnie uzytem $rodka do czyszczenia
hamulcéw na szmatce, aby zetrze¢ reszte, uwazajac, aby ZADNY materiat nie dostat sie do silnika lub miski olejowej. Bardzo
mate ilosci materiatu uszczelki mogg zatka¢ pompe olejowga, dlatego nalezy zachowa¢ ostroznos¢. Uwazaj réwniez, aby nie

zarysowac twarzy zyletka, aby nie spowodowac przeciekéw.

Zrob to samo z samga ostong rozrzadu. Spryskatem rozsadng ilos¢ srodka do czyszczenia hamulcéw, aby

zdmuchnac stare pozostatosci z ostony.

45. Utworz uszczelke dla pokrywy rozrzadu. To jest wybredny kawatek Sciskania. Zwré¢ szczegdlng uwage
na potozenie i grubos¢ warstwy silikonu, ktérg ktadziesz. Za duzo i wszedzie sie wyciska. Zbyt blisko
whnetrza i ryzykujesz wycisniecie sie tam ktéregos$ dnia odpadnie i zmieszanie z olejem.

Kiedy zdjgtem pokrowiec, zauwazytem, ze sporo wycisniecia wisi wewnatrz pokrowca, tylko czekajgc na
odpadniecie. Oczywiscie ten materiat jest zaprojektowany tak, aby nie odpadat, ale wystarczajgco duza kula bedzie

sprawiac ktopoty. Naktadajac koralik na oktadke, za pomocg szczypiec z igtami przekrecitem koniec
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tubie silikonu RTV i dla utrzymania konsystencji podczas catej pracy. Bez szczypiec twoje rece prawdopodobnie

zaczng sie kurczy¢, zanim skonczysz, poniewaz ten materiat jest gruby i chcesz mie¢ maty koralik.

Cwicz najpierw co$ innego, aby to zrozumie¢, poniewaz kiedy zaczniesz, nie chcesz przestaé. Prze¢wicz

réwniez procedure opuszczania przed natozeniem silikonu.
Instrukcja podaje nastepujace grubosci Sciegu w tych punktach na schemacie: A: 5,0-6,0 mm

{0,197-0,236 cala} (miejsca, w ktorych blok taczy gtowice i miske olejowa)
B: 2,5-3,5 mm {0,099-0,137 cala}

Zwrd6¢ uwage na okregi wokot otwordw wspornika do mocowania silnika. Pozostarn wewnatrz $rub. FYI,

Loctite 5900 utwardza sie bardzo szybko w poréwnaniu do uzywanego przeze mnie Permatexu.
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46. Instalowanie ostony fancucha rozrzadu. Naprawde uwazam, ze potrzebujesz tutaj asystenta, aby unikng¢
dotykania oktadka czegokolwiek w drodze na miejsce. Dobrg wiadomoscig jest to, ze na gérze nie ma
uszczelniacza, wiec masz duzo miejsca na chwycenie pokrywy. Asystent powinien siedzie¢ na ziemi i dobrze

patrzec¢ przez koto.
Najpierw podnies silnik tak, aby miedzy silnikiem a ramga byt jak najwiekszy odstep.
Po drugie, nasmaruj troche uszczelke olejowa w pokrywie nowym olejem silnikowym, aby utatwi¢ instalacje.

Po trzecie, powoli opus¢ pokrywe, trzymajac jg jak najblizej ramy. Mam nadzieje, ze zwigzates
waz AC, ktdry bez watpienia dreczy Cie juz wiecej niz raz.

Po czwarte, poinstruuj swojego asystenta, aby chwycit 2 mate wypustki na dole oktadki. Nie majg
uszczelniacza i sg $wietnym miejscem do trzymania. Powinni trzymac¢ pokrywe ciggnietg w ich kierunku, az
zobaczg, ze wat korbowy ukiada sie w otworze. Gdy goéra bedzie wyglgdac réwno, a wat zostanie wyréwnany,

wepchnij go prosto. Oczekuj, ze uszczelka olejowa bedzie stawia¢ pewien opor.
Przecwicz te procedure bez wczedniejszego natozenia uszczelniacza.

47. Przykrecanie i dokrecanie ostony fanicucha rozrzadu. Instrukcja sugeruje dwuetapowy proces. Szczerze mowigc,
to tylko krzyzowy wzor kilku $rub, po ktérych nastepuje wspornik mocowania silnika, a po nim cata reszta.

Sledzitem to mniej wiecej, ale nie bytem zbyt wybredny.

Najwazniejszg rzeczg jest mozliwos¢ zamontowania wspornika mocowania silnika, zanim szczeliwo za
bardzo sie zakryje, tak aby przebija¢ Srube ,przez” kazde wycisniecie i nie $cina¢ wycisniecia.
Pamietaj, aby zacza¢ od dolnej Sruby, poniewaz bedzie to wymagato lekkiego podniesienia silnika.

Oto instrukcja obstugi dla kroku 1 (dokreci¢ momentem 10 Nm {102 kgf.cm, 89 in.Ibf}.):
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Krok 2 (dokreci¢ momentem 20-28 Nm {2.1-2.8 kgf.m, 15-20 ft.)
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Pamietaj, aby troche poczekac, zanim wlejesz olej z powrotem do systemu. Permatex utwardza sie w ciggu 24
godzin, ale mechanicy rutynowo dodajg ptyny z powrotem, gdy tylko sg skoriczone, wiec nie martw sie o to

Kiedy juz masz wszystko poza przykryciem, zjedz lunch, a potem idz na niego. Jesli jest p6zno, zréb to rano

48. Napetnij skrzynie korbowa olejem i sprawdz przednig uszczelke olejowg (zamontuj ponownie $rube miski). Nie jest niczym
niezwyktym, ze uszczelka olejowa troche kapie, gdy doptywa nowy olej - moja zrobita. Jesli po kilkukrotnym przesunigciu

palcem po uszczelce nadal sie utrzymuje, mozesz potrzebowa¢ nowej. Podczas gdy instrukcja wymaga instalowania jednego za
kazdym razem, méj lokalny mechanik Mazdy méwi, ze nigdy go nie wymieniaja, chyba ze wystapi problem. Jesli pézniej

przecieka, mozesz go wymieni¢ bez ponownego demontazu silnika.

49. Zamontuj ponownie pompe wspomagania kierownicy. Wez gteboki oddech, a potem réb to. Jedna wskazdwka to
zawigzac sznurek wokét kota pasowego pompy, aby z grubsza zawiesi¢ go na miejscu przed prébg przykrecenia. Nie

ma mowy, zebys jednoczes$nie trzymat pompe, srube i klucz. Popro$ swojego asystenta, aby Cie zauwazyt
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i spraw, aby to sie stato.

Podczas ponownego montazu ztgczki weza i Sruby pamietaj o miedzianych podktadkach. Upewnitem sie, ze podtoga
pod spodem jest czysta na wypadek, gdyby spadty. To zlgcze jest réwniez nieco wcisniete, poniewaz na ztgczce i
pompie znajduje sie zaktadka, aby zapewnic, ze jest wyréwnana i nie porusza sie. Nie zapomnij réwniez ponownie

podtaczy¢ ztgcza przetacznika ci$nienia.

50. Zamontuj koto pasowe watu korbowego. Aby poprawnie wykonac¢ te prace, musisz uzy¢ instalatora kota pasowego. Zestaw,
ktérego uzytem z Advance Auto, byt Swietny do zdejmowania kota pasowego, ale brakowato mu odpowiedniego rozmiaru
tozyska oporowego do ponownego zatozenia kota. W moim przypadku tozysko oporowe byto za mate, aby zakry¢ srodkowy
otwor kota pasowego, ale za duze, aby faktycznie zmiescito sie w otworze i oparto sie na gérze Sruby (nie nowej Sruby

montazowej).

Aby obejs¢ ten problem, kupitem kilka duzych 1-calowych nakretek, ktére byty wystarczajaco grube, aby umozliwi¢ tozysku
oporowemu oczyszczenie zewnetrznej czesci kota pasowego. Podktadki tez by dziataty, ale nie mogtem znalez¢ odpowiedniego
rozmiaru. W kazdym razie wkrecasz odpowiednig $rube z zestawu do watu korbowego, naktadasz na nig koto pasowe,
naktadasz na nie nakretki i fozysko oporowe, a nastepnie za pomocg nakretki wciskasz catos¢ z powrotem na wat. Kiedy juz
miatem odpowiednig konfiguracje, skofczytem w 5 minut. Pamietaj, aby nasmarowac uszczelke olejowa i $Srube przed

wtozeniem jej do watu korbowego.

Po wsunieciu kota pasowego do konca na watek (na koncu robi sie twardo), powiniene$ by¢ w stanie zobaczy¢, ze
zebra kota pasowego sa tadnie ustawione w linii z alternatorem, patrzac z géry. Jesli nie sg ustawione w jednej

linii, musisz bardziej nakreci¢ nakretke.

Zamontuj nowg Srube kota pasowego watu korbowego (s to sruby rozciggane i nalezy je wymienic¢). Podczas uzywania

klucza lub narzedzia do watka rozrzadu do blokowania silnika, Srube nalezy zamontowa¢ w nastepujacych 4 krokach:

1. Dokreci¢ momentem 140 Nm {14 kgf.m, 103 ft.Ibf}. (aby upewni¢ sig, ze jest prawidtowo osadzony)
2. Poluzuj 360 ° (jeden petny obrét) w odwrotnej kolejnosci.
3. Dokreci¢ momentem 47-53 Nm {4.8-5,4 kgf.m, 35-39 ft.Ibf}.

4. Dokrec 85 °-95 °. (powodzenia, bo to cholernie duzy moment obrotowy i bedziesz potrzebowa¢ dtugiej belki)

Wielu mechanikédw powie ci, ze to przesada, poniewaz koto pasowe jest mocno wcisniete, aby zsunga¢ sie bez nakretki, wiec po

prostu uderzajg w nie kluczem udarowym i nazywajg to dniem. Postepowatem zgodnie z instrukcjami i podszedtem blisko.

51. Zatdz rozciagliwy pasek wspomagania kierownicy. Jesli masz wymyslne narzedzie, $wietnie. Uzylem metody wigzania na
suwak. Umie$¢ nowy pasek na wale korbowym najblizej silnika. Rozpocznij drugi koniec paska na DOLE Kota
Wspomagania Kierownicy i zawigz go na miejscu za pomocg 3 opasek. Teraz uzyj nasadki 18 mm i klucza, aby obrdcic¢
wat korbowy zgodnie z ruchem wskazéwek zegara, utrzymujgc napiecie wystarczajace do utrzymania paska na miejscu;

opaski na suwak zrobig reszte. Aby przej$¢ przez garb, potrzeba sporo miesni; ale ja bytem
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w stanie to zrobi¢ za pierwszym razem. Istnieje wiele postéw i filméw wyjasniajacych te metode, a takze dostepne

specjalne narzedzia, wiec sprawdz je, jesli jeste$ zdezorientowany.

52. Zainstaluj ponownie napinacz paska napedowego i ponownie zainstaluj pasek serpentynowy.

53. Zainstaluj ponownie uchwyt silnika. Bedziesz musiat zainstalowa¢ mocowanie na silniku, a nastepnie opuscic je na

otwory w ramie. Przygotuj sie na odrobine dzwigni, aby zmusi¢ ich do wyréwnania.

Dokre¢ duze $ruby na ramie momentem 74,5-104,9 Nm {7,60-10,6 kgf.m, 55,0-77,3 ft.Ibf}. Dokre¢ wspornik i
nakretki dwustronne momentem 21,6-30,4 Nm {2,21-3,09 kgf.m, 16,0-22,4 ft.Ibf}.

54. Zamontuj ponownie zbiornik pompy wspomagania uktadu kierowniczego i napetnij.

55. Ponownie zainstaluj zbiornik ptynu chtodzgcego i napetnij go — wymagane jest ok. 2 galonédw. Musiatem kontynuowa¢
uzupetnianie zbiornika ptynu chtodzacego po uruchomieniu silnika, poniewaz dotarcie do wszystkich zakamarkéw i usuniecie

powietrza z uktadu zajmuje troche czasu. Pamietaj, ze mata czarna rurka przelewowa spowoduje rozlanie chtodziwa, jesli nie

uzyjesz lejka lub nie napetnisz zbyt szybko.

56. Wymien uszczelki pokrywy zaworéw i zainstaluj ponownie. Uszczelki wysuwaja sie i wracajg bardzo tatwo,

poniewaz sg wciskane. Uwazaj, aby powierzchnie byly czyste i ze zadne zanieczyszczenia nie zostang wbite
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silnik podczas ich montazu.

UWAGA SPECJALNA: Doktadnie sprawdz kazdg uszczelke wokot elektrozaworéw sitownika VVT (2 okragte przedmioty
wystajgce przez pokrywy zaworéw). Myslatem, ze wszystko jest w porzadku po wymianie moich pokryw zawordw, ale 3
miesigce pdézniej wystgpit maty wyciek oleju, ktory rozpylit drobng mgietke nad komora silnika po stronie pasazera.
Odkrytem to dopiero po 300 milowej podrézy autostrada, ktéra rozpylita wystarczajacg ilo$¢ oleju, aby zacza¢ kapac z

plastikowej ostony silnika na kolektor, tworzgc dym, ktéry mogtem wyczué po zatrzymaniu.

W pewnym momencie uszczelka pekia i rozdarta sie. Znalaztem tylko zrédto wycieku za pomocg barwnika

fluorescencyjnego w oleju i czarnego $wiatta, jak wida¢ ponizej. Zétty to olej wokét elektromagnesu sitownika
VVT.

57. Dokrec¢ $Sruby momentem 8,5-11,5 Nm {87-117 kgf.cm, 76-101 in.Ibf}, ale badz ostrozny, gdy odtamatem jedng za pomocg klucza
dynamometrycznego zatrzaskowego. Jesli zdotasz ztamac jeden, tak jak ja podczas ponownej instalacji (przeklety klucz
dynamometryczny zatrzaskowy), kosztujg one 7,50 USD za sztuke u dealera Forda (nikt ich nie sprzedaje). Jestem tani, wiec wtasnie

uzytem Loctite do zabezpieczenia nakretki na $rubie metrycznej. Dziatato idealnie i kosztowato mnie 1 USD w lokalnym?
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sklep z narzedziami.

58. Zainstaluj ponownie wtyczki i cewki. Uwazaj, aby nie zdejmowac tych wtyczek podczas instalacji. Specyfikacje momentu obrotowego to 9-20

Nm {91-204 kgf.cm, 79-177 in.Ibf}

Posmaruj MALY smar dielektryczny po wewnetrznej stronie butéw przed ponownym zatozeniem
cewek. Za duzo i ryzykujesz przerwanie kontaktu miedzy sprezyng wewngatrz cewki a wtyczka. Nie
nakrecaj tez Srub cewek.

59. Zamontuj ponownie wigzki przewodow i potgczenie z wtryskiwaczami paliwa, wtyczkami, czujnikami. Zasadniczo zacznij od
jednego konca i zatrzasnij zaciski ustalajgce z powrotem na kotkach pokrywy zaworéw. W tym momencie wiadomo, dokad

wszystko idzie.

- - > Uwaga: Pamietaj, aby catkowicie wcisng¢ ztgcza Swiec zaptonowych przed wigczeniem matych czerwonych zamkéw.

-->Uwaga: Jedyne miejsce, w ktérym mozna zamienic 2 ztgcza, znajduje sie z tytu. Ztgcze, ktére
idzie w gére pod komorg dynamiczng obok gumowego weza, moze réwniez pasowac do
umiejscowienia czujnika pod nim na silniku. Dtuzszy kabel idzie do komory dynamicznej.

Pamietaj, aby owing¢ wszystko, co tniesz, i upewnic sie, ze wigzki przewodoéw sg wystarczajgco schludne, aby komora

dynamiczna dobrze pasowata do kolektora dolotowego.

Sprawdz, czy nie ma zwisajacych ztgczy z tytu, zanim przejdziesz dalej.

60. Zainstaluj ponownie komore dynamiczna/korpus przepustnicy. Delikatnie przeprowadz zesp6t obok wspornika
Emissions na zaporze i ponownie zamocuj rure prézniowg w prawym gérnym rogu, zanim wejdziesz zbyt
gteboko. Po umieszczeniu go na kolektorze dolotowym siegnij z tytu po lewej stronie i podtgcz waz i ztgcze.
Zamontuj Sruby w dowolnej kolejnosci, ale upewnij sig, ze dtuga jest u géry posrodku. Dokrec¢ te Sruby
momentem 8,5-11,5 Nm {87-117 kgf.cm, 76-101 in.Ibf}

W tym momencie bedziesz mégt zatrzasngc wigzke przewoddéw biegngca przez przéd komory

dynamiczne;j.

Podtacz ponownie weze i ztgcza do Korpusu Przepustnicy. Ponownie sprawdz, czy nie ma osieroconych wezy lub

ztaczy.

61. Zamontuj ponownie waz wlotu powietrza oraz powigzane ztgcza i weze. Jeszcze jedno sprawdzenie w

okolicy pod kgtem osieroconych ztgczy i wezy.

62. Ponownie zainstaluj kabel akumulatora.
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63. Uruchom silnik i uémiechnij sie, gdy wszystko bedzie dobrze.
64. Zat6z z powrotem panel nadkola i przednig opone.

65. Rzu¢ samochdd i test drogowy.

Zdobyta wiedza:

1. Odrob swojg prace domowa. Po przeprowadzeniu badan spotkatem sie z kilkoma, jesli w ogdle, niespodziankami. Jednak
zabitbym dla tego przewodnika! Za duzo czasu poswiecitem na ponowne sprawdzanie instrukgji.

2. Nie ufaj kluczowi dynamometrycznemu zatrzaskowemu znajdujagcemu sie w dolnej czesci jego zakresu.

3. Sprawdz swoje potaczenia.
Kiedy na koricu uruchomitem moj pojazd, natychmiast wyrzucit kod P0O353 i wyraznie
brakowato 1 cylindra. BZDURY! Oczywiscie byt to cylinder nr 3 ze ztgczem za komora
dynamiczng, wiec musiatem $ciggnac to wszystko i sprawdzi¢ ztgcze. Na szczescie byt po prostu
luzny, a nie przerazajgcy syndrom ztej cewki. No c6z, zmarnowatem tam okoto godziny.

4. Naprawde popracuj nad dokreceniem plastikowej ostony, aby szczelnie wla¢ chtodziwo, i opréznij miske olejowg (ponownie) po
wymianie pompy, ale przed dodaniem nowego oleju, poniewaz jest to nieuniknione, ze ptyn chtodzacy dostanie sie do miski

olejowej.

Po naprawieniu problemu z brakujacym cylindrem moj olej wygladat jak stynne mleko czekoladowe. Wiedziatem,
ze przegapitem troche ptynu chtodzacego na patelni, ale to byto wiecej niz sie spodziewatem. Na szczescie silnik
nie pracowat dtuzej niz minute i nie doszto do zadnych uszkodzen. Po kolejnej wymianie oleju wszystko byto jasne.
Po drugiej wymianie oleju byto idealnie. Gdybym poswiecit wiecej uwagi ponownemu opréznieniu miski przed

dodaniem oleju, mégtbym poming¢ jedng z tych wymian oleju.
Koncowe przemyslenia:

Po pierwsze, musze podziekowac wielu osobom z internetu, ktére opublikowaty filmy i inne informacje. Rozmawiatem w
czasie rzeczywistym z dougtex28 z tablicy Mazdas247.com i byt bardzo hojny w zakresie informacji na temat witasnego

doswiadczenia.

Po wielu latach na tej planecie doszedtem do wniosku, ze sg 3 rodzaje ludzi: majsterkowicze, majsterkowicze,
majsterkowicze i ci, ktérzy piszg czeki. Przez lata niechetnie wypisywatem wiele czekéw, ale tym razem po prostu nie
mogtem sie do tego zmusi¢. Po wielu godzinach spedzonych nad tym projektem przez kilka dni, nadal ciesze sie, ze

sie tym zajatem, ale moja rodzina i przyjaciele uwazajg, ze powinienem byt wypisac czek.

Silnik jest cichszy i pracuje lepiej niz wczesniej, ale to musi by¢ zastuga nowych VWT. Mam nadzieje, ze tak zostanie, ale
przynajmniej teraz wiem, ze w razie potrzeby moge go rozerwa¢ w garazu. Mam nadzieje, ze ten przewodnik pomoze kilku

osobom zrobi¢ to samo.
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