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S P IS  TREŚC I

Drodzy Czytelnicy,

Witamy Was serdecznie w Nowym, długo wy -
czekiwanym przez większość z nas, 2014 Roku!
Nie żebyśmy w redakcji byli szczególnie przesądni
jednak 14 znacznie lepiej brzmi niż 13, co więcej
czeka nas tylko jeden piątek trzynastego więc zapo -
wiada się całkiem obiecująco Nowy Rok!   

I tego właśnie Państwu życzymy Wszelkiej
Pomyślności, Spełniania i Realizacji Marzeń, zwłasz-
cza tych motoryzacyjnych i niech Szczęście Wam
towarzyszy przez cały rok!   

A teraz oddajemy w Wasze ręce pierwsze tego
roku wydanie Made In Japan. 

Znajdziecie w nim ciekawostki ze świata moto -
ryzacji, przegląd ważniejszych wydarzeń z branży,
nowości z rynku części samochodowych, porcję hu -
moru oraz konkurs dla pasjonatów aut japońskich.
Wszystkiego motoryzacyjnego!

Z motoryzacyjnym pozdrowieniem, 
Marta Majewska

Redaktor prowadzący: Marta Majewska 

Współpraca: K. Szotowicz,
M. Nowakowski, T. Wiśniewski, M. Lesiak.

Dokładaliśmy wszelkich starań aby nieco
umilać czas wszystkim Czytelnikom. 
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SUZUKI X-LANDER
Podczas 43 Tokyo Motor Show Suzuki

zaprezentowało kilka swoich koncepcyj -

nych nowoÊci. Swojà uwag´ skierowaliÊmy

na jednà z czterech propozycji – Suzuki

X-Lander. To koncepcyjna propozycja,

opie rajàca si´ swojej na poprzedniczce

Jimny. Model został zaprojektowany do

jazdy po mieÊcie oraz w terenie bowiem

X-Lander jest wyposa˝ony w hybrydowy

system, który łàczy w sobie 1,3-litrowy

silnik oraz nowo zaprojektowanà auto -

matycznie ste rowanà skrzyni´ biegów

z nap´dem na cztery koła. 

Konstrukcja pojazdu jest pełna zabaw -

nych akcentów co powoduje, ˝e pojazd

przypomina bardziej zabawk´ ni˝ praw -

dziwy samochód. Znaki szczególne to zew -

n´trzne reflektory LED i tylne Êwiatła,

plus ogromne koła (zapraszamy do obej -

rzenia fotografii na stronie suzuki.pl).

Jednak właÊnie taka konstrukcja z hybry -

dowym system nap´du na cztery koła wg

projektantów Suzuki, została przewidzia -

na do do jazdy w zatłoczonych miastach

oraz do ci´˝kiej jazdy off-road. Ciekawe,

czy tak właÊnie b´dà wyglàdały auta

przyszłoÊci, a Suzuki wyznacza nowe

trendy. Zobaczymy, czas poka˝e.

NOWOÂCI  OD  HONDY
Koncern samochodowy Honda przy -

gotował ciekawe nowoÊci w swojej ofer cie,

na które wielu polskich kierowców czekało

od dawna. Mowa o Hondzie Civic, która

pojawi si´ w wersji diesel 1.6 i-DTEC,

a dzi´ki małej pojemnoÊci auto nie b´dzie

obj´te podatkiem akcyzowym, dzi´ki cze -

mu b´dzie taƒsze. To dobra nowina dla

sporej cz´Êci fanów Civica. Z innych cieka -

wostek jakie przygoto wała Honda to CR-

Ztka po liftingu oraz super nowoÊcià b´dzie

mały SUV zbu dowany na platformie

Jazza. Czekamy z niecierpliwoÊcià.

PREMIERYY NISSANA
Za sobà mamy premier´ Nissana Juke

Nismo oraz nowego Note’a II, który jest

zbudowany na bazie obecnej generacji

Renault Clio. Majà byç dost´pne cztery

jednostki nap´dowe i warianty skrzyni

biegów, pozwalajàce uzyskaà poziom

emisji CO2 nawet na poziomie 95 g/km.

Według da nych producenta Êrednie zu˝ycie

pa liwa na 100 km, w trybie mieszanym

uzyska si´ na poziomie 4,7l. Ale to nie

koniec premier Nissana bo jeszcze warto

wspomnieç o nowej Micrze. Ten popularny

model miejskiego auta od Nissana, to trzeci

najlepiej sprzedawany model w Europie.

Jak wi daç Nissan kładzie na nià du˝y

nacisk, i tak zmodernizowali np. wyglàd

przed niej i tylnej cz´Êci nadwozia, wn´trze,

b´dzie wyposa˝ona w centrum komuni -

kacji z nowym odbiornikiem radiowym

i systemem nawigacji najnowszej gene racji

z du˝ym ekranem dotykowym, a przy tym

wszystkim zapewnià wi´ksze mo˝liwoÊci

personalizacji, które sà o wiele bardziej

rozwini´te u kon kurencji.

TOYOTA  RODZINNIE
Toyota prezentuje ciekawà propo zycj´

auta rodzinnego, czyli model Verso w zu -

pełnie nowym wyglàdzie. Ten kompaktowy

minivan z Japonii, to idealna propozycja

dla rodzin. Auto od swojego poprzednika

zmieniło si´ znacznie, co widaç gołym

okiem, a we dług Toyoty lifting objàł a˝

430 elemen tów. Wymienimy tylko kilka

z nich jak np. wyglàd zderzaka i grilla

jest całkiem nowy, przednie reflektory

sà spłaszczone, a lampy zyskały Êwiatła do

jazdy dziennej LED. W tylnej cz´Êci auta

zmieniono wkłady lamp i o wiele bardziej

napompowano zderzak. Zmia nie uległa

równie˝ ergonomia kabiny i materiałów

jakie zostały w niej zasto sowane. Verso

w standardzie jest 5 oso bowe, jednak do -

płata za dodatkowy rzàd foteli wraz z na -

wigacjà Toyota Touch&Go w pakiecie

Family to koszt 990 zł (bez promocji

4300 zł).
Autor: M.M.

èródło: www.topspeed.com 
AutomotiveSuppliers.pl
autocentrum.pl, moto.pl



(I) STYCZEŃ 2014 | MADE IN JAPAN | 7

Układ chłodzàcy w samochodzie pełni

bardzo wa˝nà rol´. Warto o tym pami´taç

zwłaszcza w przypadku wszelkich sygnałów

mówiàcych o nieprawidłowej pracy aby

reagowaç na czas.

Chłodnica jest jak serce układu odpowia -

dajàcego za chłodzenie silnika w samocho -

dzie. Wypływajàca z niej ciecz chłodzàca

przepływa nast´pnie przez specjalne kanały

w bloku i głowicy silnika, zmniejszajàc ich

temperatur´. Ciecz krà˝y nap´dzana przez

pomp´ wodnà.

Produkty JPN majà w swojej ofercie

wysokiej jakoÊci elementy układu chłodzenia

i klimatyzacji do azjatyckich samochodów.

Cz´Êci sà dopracowane i wyprodukowane

według najwy˝szych standardów, tak, aby

spełniaç wymagania oryginalnych cz´Êci i za -

pewniç ich długà ˝ywotnoÊç. Gama produk -

tów w zakresie termiki to ponad tysiàce

aplikacji do samochodów europejskich, azja -

tyckich i amerykaƒskich. Produkty linii JPN

obejmujà takie elementy jak:

• Chłodnice płynu chłodzàcego,

• Nagrzewnice,

• Skraplacze klimatyzacji.

W celu zapewnienia wysokiej jakoÊci

wszystkie produkty termika sà dokładnie

testowanie i sprawdzane pod kàtem jakoÊci,

wytrzymałoÊci i zgodnoÊci z wymaganiami

technicznymi na poszczególnych etapach

produkcji, a własne procedury kontroli jakoÊ -

ci, sprawnoÊci i zgodnoÊci pozwalajà na do -

datkowà weryfikacj´ przed przekazaniem

do sprzeda˝y.

Zalety produktów JPN:

• Ka˝da referencja przechodzi test przed

przekazaniem do sprzeda˝y,

• Wszystkie elementy zostały wyproduko -

wane zgodnie z certyfikatami jakoÊci ISO

9001 / TS 16949. 

• Solidne opakowania chroniàce przed

uszkodzeniem w trakcie transportu i ma -

gazynowania wg najlepszych standardów.

• Wysokiej jakoÊci materiały u˝yte w procesie

produkcji zapewniajà ich długà ˝ywotnoÊç.

• Opracowane tak, aby spełniały najwy˝sze

wymagania dla cz´Êci  samochodowych.

• Szeroka gama zastosowaƒ do samochodów

osobowych i dostawczych.

Chłodnice powinny byç dobierane do

konkretnego modelu samochodu oraz pojem -

noÊci silnika. Wyboru właÊciwej chłodnicy

dokonuje si´ w oparciu o dane konieczne

do identyfikacji produktu takie jak: marka

samochodu, pojemnoÊç silnika, rok produkcji,

informacja o tym czy skrzynia biegów jest

manualna czy automatyczna, czy samochód

posiada klimatyzacj´, a tak˝e wymiary

rdzenia chłodnicy. 

STREFA
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PRZEGUB NAP¢DOWY ZEWN¢TRZNY

10P2086-JPN
TOYOTA HILUX D-4D 2.5 / 3.0 (30 / 72.5 / 29)

rok prod. 2005>

GUMA STABILIZATORA TYLNA

70Z4049-JPN
HONDA ACCORD

rok prod. 2008>

POMPA WODY

10C2098-OYO
TOYOTA YARIS 1.0i 12V

rok prod. 2011>

CZUJNIK ABS LEWY / PRAWY PRZÓD

75E2044-JPN / 75E2045-JPN
TOYOTA YARIS (F) 1.0i 12V, 1.3i 16V, 1.4D 4D

rok prod. 2005.11 <-> 2008.11>

PRZEGUB NAP¢DOWY ZEWN¢TRZNY

10P2091-JPN
TOYOTA YARIS II (20 / 56 mm / 26) OPCJA II

rok prod. 2006>

ŁÑCZNIK STABILIZATORA PRZEDNI

60Z0354-JPN
KIA RIO IV 2011.05> CEED III 2012>

HYUNDAI ELANTRA III 2011.01> VELOSTER 2010>
I30 II 2012>
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FILTR POWIETRZA

20F3050-JPN
MAZDA CX-5
rok prod. 2011>

KOŁO ZAMACHOWE DWUMASOWE

91M3002-OYO
MAZDA 6 2.0DITD 16V

2002.02->2005.03

CZUJNIK ABS PRZEDNI PRAWY / LEWY

75E2047-JPN / 75E2048-JPN
TOYOTA YARIS (F) 1.0 / 1.3 / 1.4 D4D

rok prod. 2001.10>

TOWAR BEZ ZWROTU!

WAHACZ PRZEDNI DOLNY PRAWY / LEWY

30Z1083-JPN / 30Z1084-JPN
NISSAN QASHQAI

rok prod. 2006>

PRZEGUB NAP¢DOWY ZEWN¢TRZNY

10P2047-JPN
TOYOTA YARIS II (19 / 57 mm / 26) OPCJA I

rok prod. 2006>

ZESTAW ŁO˚YSK KOŁA PRZEDNIEGO Z PIASTÑ

10L2042-JPN
TOYOTA AVENSIS 2.0D-4D, 2.2D-4D

rok prod. 2009>
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MIEJSKIE AUTA

Podsumowanie:

Wszystkie prezentowane auta majà zbli˝one wymiary zewn´trzne i rozstaw osi oraz cechujà si´ niskim

spalaniem. Wspólnà cechà jest te˝ przesuwana tylna kanapa i przestronnoÊç wn´trza. Jednak ka˝de auto

proponuje coÊ innego. Yaris nie bez powodu jest najcz´Êciej wybieranym autem z segmentu B. Proponuje

bogate wn´trze ale trzeba za nie zapłaciç i to nie mało. Micra jest taƒsza ale poprzez swój charakterys -

tyczny wyglàd wybierana jest raczej tylko przez cz´Êç klientów, a KIA to ciekawa propozycja zarówno

dla Paƒ i Panów, studentów, handlowców, osób starszych, a nawet młodych mał˝eƒstw, która jest w przy -

st´pnej cenie.  Wybór zale˝y od tego czego poszukujemy i jakim bud˝etem dysponujemy. Autor: M.M.

Kia Picanto 1.0 MPI 69 KM

Cena: podstawowa wersja zaczyna si´ od 29 000 zł, prezentowana wersja kosztuje 39 000 zł.

Kia Picanto II to ładne, nowoczesne i wy -

raziste auto. Posiada ci´cia wzdłu˝ linii bocznych

nadajàce mu charakter auta sportowego. Z zew -

nàtrz wydaje si´ dopracowane w szczegółach,

jak np. lampy reflektorów wyposa˝one w diody

LED do jazdy dziennej, a do tego z charaktery -

stycznym grillem nawiàzujàcym do pozostałych

modeli koreaƒskiej marki.  Jak na tak małe auto

(najmniejsze z prezentowanych), kabina w Êrodku

jest ogromna. Picanto zdecydowanie nie wyglàda

ale ma ponad 3500 metra długoÊci. O ile szerokoÊç

jest typowa dla segmentu A, to iloÊç miejsca na

nogi kierujàcego zahacza o segment B. Elementy

w Êrodku, których kierowca dotyka sà twarde

ale dajà wra˝enie dobrze wykonanych. Uroku

wn´trzu nadaje lakierowana listwa, która biegnie

wzdłu˝ deski rozdzielczej, a całoÊci dopina dwu

ramienna kierownica, wykonana na wzór grilla auta.

Jak na tak małe auto ma te˝ sporà iloÊç ró˝nych

schowków, w tym prawie 10 l schowek naprzeciw -

ko kolan pasa˝era. 

Baga˝nik o pojemnoÊci 200 l jest niewielki

ale na zakupy po pracy spokojnie wystarczy. JeÊli

potrzebujemy wi´kszej przestrzeni wystarczy

jak zło˝ymy tylna kanap´, a uzyskamy dodatkowe

718 litrów. Pod maskà znajdziemy dwa silniki

benzynowe: 3-cylindrowy o pojemnoÊci 1 litra

i mocy 69KM oraz 4-cylindrowy, 85-konnny o po -

jemnoÊci 1,2 litra. Testowany przez nas model

z 3-cynindrowà jednostkà zaskoczył nas pozytyw -

nie cichà jazdà. Jednak da si´ zauwa˝yç, ˝e auto

lubi wy˝sze obroty. Widocznego spowolnienia

dostaje na 4 i 5 biegu. Komfort jazdy jest odczuwal -

ny podczas samotnej jazdy. Auto z pełnym obcià˝e -

niem, czyli z 4 osobami na pokładzie nie jest

ju˝ tak stabilne. 

© foto by theKCB

© foto by M 93

© foto by MIKI Yoshihito

TOYOTA YARIS

Cena: najtaƒsza wersja za 3-dzwiowà Yaris

to od 39 000 zł, za wersj´ DYNAMIC zapłacimy

powy˝ej 56 000 zł.

Toyota Yaris to jeden z najlepiej sprzeda-

jàcych si´ aut z segmentu B w Europie, w tym te˝

w Polsce. Z zewnàtrz widaç wykorzystanie ele -

mentów chromowanych i nowy znaczek toyoty.

Ciekawa linia dachu, grilla i lamp (po liftingu).

Specjalnie wyprofilowane fotele umo˝liwiajà

wygodne trzymanie kolan oraz jest sporo miejsca

nad głowà.  Auto wprawdzie homologowane jest

na 5 osób ale komfortowo b´dzie si´ podró˝owało

czterem. Wn´trze uległo zmianie co widaç od razu.

Dotyczy to m.in. przeniesieniu zegarów ze Êrod -

kowej konsoli, zamianie na analogowe oraz uloko -

wano wraz z innymi najwa˝niejszymi instrumen-

tami pokładowymi w standardowym miejscu

za kołem kierownicy. Charakterystyczna dla po -

przedniej wersji futurystyczna konsola centralna

została usuni´ta. Trzeba przyznaç, ˝e z korzyÊcià

bo dzi´ki temu auto zyskało bardziej elegancki

charakter. Przede wszystkim rzucajàcy si´ w oczy

jest projekt deski rozdzielczej, biegnàcy przez całà

jej długoÊç, który zresztà został ciekawie wkom -

ponowany w całe wn´trze.

Warto wybraç wersj´ wy˝ej ni˝ podstawo-

wà TERR¢ ze wzgl´du na obszytà skórà kie-

rownic´, klimatyzacj´ i obrotomierz. Jednak

nawet w pod stawowej wersji otrzymamy wbu -

dowany w kon soli fabryczny zestaw z radio -

odtwarzaczem CD/MP3+WMA, 6 głoÊników,

gniazda USB i Aux-In. Baga˝nik nieco wi´kszy

od swojej poprzed niczki teraz kufer ma pojemnoÊç

288l. W wersjach wy˝ szych posiada te˝ kamer´

cofania. A jak si´ nim jedzie? Tutaj nie ma ̋ adnego

zaskoczenia, spraw dzone zawieszenie, powoduje,

˝e auto prowadzi si´ dobrze i komfortowo. Krótkie

nadwozie, ułatwia parkowanie. Testowana przez

nas wersja posiadała silnik 1,33 VVTi, który bardzo

sprawnie si´ nap´ dza. Warto te˝ wspomnieç o

manualnej 6-cio bie gowej skrzyni, która pozwala

jechaç oszcz´dnie autem na trasie.

I na koniec warto dodaç, ˝e Yariska otrzyma-

ła 5 gwiazdek instytutu Euro NCAP, co Êwiadczy

o tym, ˝e auto zapewnia wysoki poziom bez-
pieczeƒstwa. Jednak za te wszystkie dobroci

nale˝y zapłaciç i to nie mało bo za podstawo-

wà wersj´ 3-drzwiowà zapłacimy nie mniej jak

39 000 zł.

Toyota Yaris 1.33 VVT-i

DANE TECHNICZNE

Silnik R4

Paliwo benzyna

PojemnoÊç 1329 cm3

Moc max. 73 kW/99 KM/6000 obr./min

Pr´dkoÊç max. 175 km/h

Przyspieszenie 11,7 sek

Skrzynia biegów manualna/6

Nap´d przedni

Baga˝nik 286 l

Spalanie:

Tryb miejski 6,51 l/100 km

Tryb poza miejski 5,19 l/100km

Tryb mieszany 5,86 l/100 km

Micra, jest najmniejszym, a zarazem najlepiej

sprzedajàcym si´ samochodem z segmentu B histo -

rii Nissana. Obecnie dost´pna jest IV generacja

modelu, chocia˝ do porównania wybraliÊmy jej

poprzedniczk´, czyli Micr´ III. Nie bez powodu,

zarówno za jej niepowtarzalny wyglàd, z wysoko

umieszczonymi reflektorami, charakterystycznie

zaprojektowanym tyłem, który  wyró˝nia si´ poÊród

innych aut w tłumie ale równie˝ dlatego, ˝e jest

to mało awaryjne autko.

Zdecydowana wi´kszoÊç klientów wybierajà -

cych Micr´ to kobiety.  Nie tylko ze wzgl´du na jej

urok wizualny, ale równie˝ wn´trze jest ciekawie

zaprojektowane przy jednoczesnym zachowaniu

ergonometrii. Micra, posiada przesuwana tylnà

kanap´, która umo˝liwia powi´kszenie przestrze-

ni za przednimi fotelami kosztem pojemnoÊci

baga˝nika i odwrotnie.

W standardzie wyposa˝ona jest w 6 poduszek

powietrznych. Posiada przestronne i komfortowe

wn´trze dla kierowcy i pasa˝era. Miłe w dotyku

i intuicyjne przyciski. System bluetooth oraz

radio wspaniale si´ steruje z kierownicy. Panel

klimatyzacji, nawiewy i wszystkie przyciski bardzo

dobrze si´ prezentujà. 

Micra posiada dopracowanà konstrukcj´ i ce -

chuje si´ niskim zu˝yciem paliwa. Samo auto

prowadzi si´ dobrze, płynnie rozwija swoje mo -

˝liwoÊci. Co mo˝e przeszkadzaç to nieco głoÊ -

niejsza jazda w porównaniu do jej konkuren-

tów. Natomiast awaryjnoÊç Micry III jest niska

zatem koszty jej utrzymania sà przyst´pne co jest

bardzo istotne.

NISSAN MICRA 

Cena: ok. 24 000 zł.

Nissan Micra K12 1.2 80 KM

DANE TECHNICZNE

Silnik 1,2 80 KM

Paliwo benzyna bezołowiowa

PojemnoÊç 1.2 dm³

Moc max. 80 KM (59 kW)/ 110 Nm

Pr´dkoÊç max. 167 km/h

Przyspieszenie 13,5 sek

Skrzynia biegów manualna

Nap´d przedni

Baga˝nik 251 l

Spalanie:

Tryb miejski 8,7 l/100 km

Tryb poza miejski 5,3 l/100km

Tryb mieszany 6,8 l/100 km

W obecnych czasach, które cechują się zatłoczonymi miastami i życiem w wiecznym pośpiechu,
zaczęto stawiać na proste, ułatwiające życie rozwiązania. Dlatego coraz większym uznaniem cieszą
się małe, miejskie auta. Idealne do przemieszczania się na co dzień do pracy, na zakupy, przecież
na tak małe auto zawsze znajdzie się miejsce do zaparkowania, a do tego ekonomiczne w zużyciu
paliwa. Moda na „maluchy” jest również widoczna po zwiększonej konkurencyjności wśród pro -
ducentów aut na rynku. Dlatego wśród różnych dostępnych propozycji pokusiliśmy się porównać
trzy najbardziej popularne na naszych drogach. Mowa dotyczy Kii Picanto, Toyoty Yaris oraz
Nissana Micra. Zobaczmy czym się różnią, a jakie elementy mają wspólne i które warto kupić.

MODA NA

DANE TECHNICZNE

Silnik R3

Paliwo benzyna bezołowiowa

PojemnoÊç 998 cm3

Moc max. 69 KM/6200 obr./min

Pr´dkoÊç max. 153 km/h

Przyspieszenie 14,4 s sek

Skrzynia biegów manualna

Nap´d przedni

Baga˝nik 200 l

Spalanie:

Tryb miejski 7,8 l/100 km

Tryb poza miejski 4,9 l/100km

Tryb mieszany 6,7 l/100 km
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ORYGINAŁ
Specjaliści z branży układów chłodzenia od lat mają wątpliwości co do jakości tanich,
importowanych z Azji części samochodowych sprzedawanych na rynku europejskim.
Jaka jest różnica pomiędzy markowymi produktami znanych wytwórców części samochodo -
wych – np. DENSO – a ich importowanymi odpowiednikami niewiadomego pochodzenia?

Producenci tanich cz´Êci cz´sto sà

anonimowi lub mało znani, a oferowane

przez nich ceny mogà byç nawet

o 40-50% ni˝sze od produktów marko -

wych. Nierzadko – przynajmniej na

pierwszy rzut oka – produkty te sà

łudzàco podobne do oryginalnych, ofero -

wanych przez wiodàcych producentów.

Dlatego DENSO zleciło przeprowa -

dzenie testów porównawczych, w któ -

rych analizowano wydajnoÊç i odpor-

noÊç poszczególnych cz´Êci układu

klimatyzacji. Testom poddano cz´Êci

produkowane przez DENSO oraz

importowane, tanie zamienniki.

BADANIA PRZEPROWADZONE

PRZEZ DENSO

DENSO przebadało wiele aspektów

działania okreÊlonych komponentów

układów klimatyzacji, przy czym nie

były to jedynie wymienniki ciepła –

chłodnice i nagrzewnice – ale równie˝

podzespoły, a zwłaszcza spr´˝arki czyn -

nika chłodniczego.

Jeden z europejskich importerów

rozpoczàł sprzeda˝ spr´˝arek chiƒskie -

go producenta, właÊciwie niewiadome-

go pochodzenia, w zaskakujàco niskiej

cenie. Były one opatrzone naklejkami

mało znanej marki o mylàcej nazwie,

łudzàco podobnej do renomowanego

producenta. DENSO przeprowadziło

na nich badania, dokonujàc analizy

głównych parametrów pracy oraz od -

pornoÊci na zu˝ycie produktów chiƒ -

skich w porównaniu z oryginalnymi

spr´˝arkami DENSO. Tanie, chiƒskie

podróbki nazwano „obiektem próby”.

PRÓBA TEMPA OBNI˚ENIA

TEMPERATURY

Jednym z testów była próba tempa

obni˝enia temperatury, która polega

na włàczeniu klimatyzacji i kontroli

czasu obni˝ania temperatury z wartoÊci

poczàtkowej do wartoÊci zadanej oraz

okreÊlenie czasu niezb´dnego do obni˝e -

nia temperatury do wartoÊci zadanej. 

Test przeprowadzono w nast´pujà cych

warunkach:

• Temperatura poczàtkowa: 30°C. 

• Temperatura zadana: 10°C.

• WilgotnoÊç wzgl´dna: 50%. 

• Obcià˝enie słoneczne: 0,81 W/m2

(pr´dkoÊç pojazdu 40 km/h). 

Test porównawczy obydwu spr´˝a -

rek został wykonany przy zachowaniu

identycznych warunków zewn´trznych:

ten sam samochód oraz te same, ory -

ginalne podzespoły układu klimatyzacji

(w tym skraplacz, parownik i zawór

rozpr´˝ny). 

Oryginalne spr´˝arki DENSO po -

zwoliły na obni˝enie temperatury do

wartoÊci zadanej w ciàgu 10 minut,

podczas gdy obiekt próby zdołał obni-

˝yç temperatur´ do wartoÊci zadanej

dopiero po 25 minutach. Oryginalna

spr´˝arka DENSO wykazała 150% (2,5

razy) wy˝szà wydajnoÊç od chiƒskiego

obiektu próby.

Analizujàc wyniki próby nale˝y

zwróciç uwag´ na kilka problemów,

które pojawiły si´ podczas testowania

chiƒskiej spr´˝arki b´dàcej obiektem

próby. Problemy te zwiàzane były na

przykład z nieskutecznym uszczelnie -

niem zaworów, niskà jakoÊcià wykoƒ -

czenia powierzchni, wyst´powaniem

p´kni´ç wewn´trznych elementów spr´ -

˝arki po relatywnie krótkim czasie

eksploatacji, du˝ym momentem obroto -

wym wskutek zwi´kszonego tarcia

wewn´trznego i oporu współpracujà -

cych cz´Êci, co powodowało znacznie

wy˝sze zu˝ycie paliwa. Niezaprzeczal -

nie spr´˝arka b´dàca obiektem próby

w celu uzyskania zadanych paramet-

rów pracy musi pracowaç ponad dwa

razy ci´˝ej od oryginalnego urzàdzenia.

Dodatkowo z czasem jej wydajnoÊç

gwałtownie obni˝a si´, co powoduje

sukcesywny wzrost zu˝ycia paliwa.

PRÓBA TRWAŁOÂCI

Kolejnà próbà była próba trwa-

łoÊci polegajàca na bezustannym włà -

czaniu i wyłàczaniu spr´˝arki, która

jest uruchamiana na 25 sekund, wyłà -

czana na 5 sekund i ponownie włà -

czana. Badanie ma na celu stwier-

dzenie, przez ile go dzin spr´˝arka

b´dzie w stanie wytrzy maç bezustanne

włàczanie i wyłàczanie zanim ulegnie

uszkodzeniu.

Warunki testu:

• Wysoka temperatura otoczenia: 45°C. 

• Wysokie obcià˝enie słoneczne. 

• Spr´˝arki działajàce w warunkach

niekorzystnych. 

• Obieg układu klimatyzacji napełniony

nadmiernà iloÊcià czynnika chłodni -

czego (niewłaÊciwa proporcja czyn -

nika i oleju spr´˝arkowego). 

• Strona niskiego ciÊnienia: 1,8 bar;

strona wysokiego ciÊnienia: 35 bar. 

• Temperatura czynnika w stanie gazo -

wym po stronie wysokiego ciÊnienia:

150°C. 

• Pr´dkoÊç obrotowa wału spr´˝arki:

4500 obr./min. 

• Cykle pracy: 25 sekund (włàczony),

5 sekund (wyłàczony), 120 cykli/h. 

Istnieje du˝a ró˝nica jakoÊciowa po -

mi´dzy spr´˝arkami. Spr´˝arki niskiej

jakoÊci b´dàce obiektem próby ulegały

uszkodzeniu Êrednio po 75 godzinach

pracy. W przypadku spr´˝arki DENSO

próba została przerwana po 200 godzi -

nach. Po tym czasie oryginalne urzàdze -

nie DENSO nie wykazało ˝adnych

uszkodzeƒ, mimo ˝e pracowało niemal

trzy razy dłu˝ej ni˝ spr´˝arka b´dàca

obiektem próby. W rezultacie, przer -

wano próby spr´˝arki DENSO nie

osiàgajàc punktu, w którym uległaby

uszkodzeniu. 

Uszkodzenie spr´˝arki powoduje

koniecznoÊç wymiany nie tylko samej

spr´˝arki, ale te˝ i innych elementów

układu klimatyzacji, generujàc kosz-

ty niewspółmiernie wysokie do ceny

spr´˝arki (uszkodzenie, które nastàpiło

podczas obiegu czynnika). Mo˝na te˝

wysunàç wiele wniosków z faktu, ˝e

chiƒska spr´˝arka uległa uszkodzeniu

ju˝ po 75 godzinach. Âwiadczy to o zas -

tosowaniu do produkcji podzespołów

spr´˝arki materiałów o znacznie gorszej

jakoÊci ni˝ w przypadku oryginalnych

spr´˝arek DENSO. 

Zastosowanie gorszej jakoÊci ma -

teriałów znaczàco redukuje koszt pro -

dukcji i pozwala na znaczne obni˝enie

finalnej ceny produktu, ale skutkuje

licznymi uszkodzeniami wielu elemen -

tów spr´˝arki, które sà w zasadzie

niemo˝liwe do naprawy. Zostały one

uszeregowane pod wzgl´dem wa˝noÊ-

ci (trzy pierwsze mo˝na uznaç za

powa˝ne) i sà to m.in. uszkodzenia

tarczy wychylnej, wału głównego spr´ -

˝arki, tłoków, płyty zaworowej, ło˝ys-

ka oporowego, przedniej obudowy

spr´˝arki.

JAKOÂå I BEZPIECZE¡STWO

CZY NISKA CENA?

Przeprowadzone badania dowiodły,

˝e tanie, importowane spr´˝arki odzna -

czajà si´ znacznie gorszà wydajnoÊcià,

jakoÊcià i trwałoÊcià ni˝ urzàdzenia

oryginalne dostarczane przez czoło -

wych producentów markowych kom -

ponentów, np. DENSO. Stosowanie

tanich cz´Êci niskiej jakoÊci nara˝a na

niebezpieczeƒstwo zarówno u˝ytkow -

ników pojazdu, jak i innych uczestni -

ków ruchu drogowego. Ma te˝ nega-

tywny wpływ na wynik finansowy ser -

wisu i komplikuje proces wielokrotnej

naprawy serwisowej. Zamiast taniego

zamiennika otrzymujemy układ bardzo

drogi w eksploatacji.

Zastosowanie spr´˝arki niskiej ja -

koÊci wpływa ujemnie nie tylko na bez -

pieczeƒstwo, ale równie˝ na komfort

jazdy u˝ytkowników pojazdu. Jak udo -

wodniono podczas badania, nadrz´d -

nym celem w produkcji zamiennika jest

uzyskanie niskiej ceny, a nie wysokiej

jakoÊci. Kompromis w tym przypadku

stanowi oryginalna spr´˝arka DENSO.

Nale˝y zaznaczyç, ˝e obiekt prób

uległ uszkodzeniu po 75 godzinach pra -

cy. Zakładajàc, ̋ e przeci´tnie samochód

jest u˝ytkowany przez godzin´ dziennie,

mo˝na przyjàç, ˝e spr´˝arka b´dàca

obiektem testu ulegnie uszkodzeniu

po około 3 miesiàcach od monta˝u.

JeÊli uwzgl´dnimy fakt, ˝e spr´˝arki

DENSO sà projektowane w taki spo -

sób, by pracowały bezusterkowo przez

cały cykl właÊciwej eksploatacji pojaz -

du, to łatwo wyciàgnàç wniosek, ˝e oba

urzàdzenia sà wykonywane według in -

nych standardów,a producentom przy -

Êwiecajà zupełnie inne cele.

CZY TANIA PODRÓBKA?
TEST SPRĘZAREK KLIMATYZACJI

.
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MECHANIK RADZI
JAK DBAĆ O TURBOSPRĘŻARKI

Historia turbospr´˝arek jest prawie

tak stara jak historia pierwszych silni -

ków spalino wych. Daimler w 1885 oraz

Diesel, rok póêniej prowadzili pierwsze

prace nad wspomaganiem procesu spa -

lania. Badania pokazały, ˝e spr´˝ajàc

powietrze u˝ywane do spalania mo˝na

wyraênie zwi´kszyç moc przy jedno -

czesnym ograniczeniu zu˝ycia paliwa.

Poczàtkowo silniki turbodoła dowane

stosowane były w bardzo du˝ych jed -

nostkach nap´dowych. Pierwszymi sa -

mochodami osobowymi z turbo prze-

znaczonymi na rynek masowy, były

konstrukcje amerykaƒskie: Oldsmobile

Jetrife Morza, Chevrolet Colrair Monza

debiutujàce na poczàtku lat 60. Ogromna

awaryjnoÊç tych konstrukcji spowodo -

wała szybkie zaprzestanie produkcji.

Bardzo wa˝nym dla upowszech -

nienia ÊwiadomoÊci, jakie korzyÊci bieg -

nà z doło˝enia turbo, i jak wpływajà

na popraw´ osiàgów, było zastosowanie

turbodoładowania w Formule 1 w la-

tach 70.

A prawdziwy przełom w zastosowa -

niu turbo w samochodach osobowych

dokonał si´ na poczàtku lat 80 za spra-

wà Mercedesa 300TD oraz VW Golfa

Turbodiesel.

Współczesne turbospr´˝arki sà zna -

cznie bardziej zaawansowane ni˝ ich

pierwowzory. Znane sà rozwiàzania

Twin Turbo oraz Bi turbo. Rozwiàzanie

takie stanowi konfiguracj´ równo ległe

w przypadku Twin turbo oraz szerego-

we w przypadku Bi turbo.

DziÊ wi´kszoÊç turbospr´˝arek,

w które wyposa˝a si´ samochody sà

to turbospr´˝arki VGT. Co oznacza

ten skrót? Stanowi on rozwi ni´cie naz -

wy Variable Geometry Turbocharger.

To turbospr´˝arki o „zmiennej geomet-

rii ło patek”. Có˝ ma na celu takie roz -

wiàzanie? Powoduje znacznà redukcj´

zjawiska zwanego powszechnie turbo -

dziurà. Wraz z powstawa niem nowych

silników producenci turbospr´˝arek nie -

ustannie pracujà nad rozwojem techno -

logii turbodoładowania. Turbospr´˝arki

bioràc pod uwag´ Êrodowisko w jakim

przycho dzi im pracowaç sà urzàdze -

niami w miar´ niezawodnymi. Wi´k -

szoÊç usterek wynika z nie właÊciwe-

go obchodzenia si´ z nimi. Pami´tajàc

o kilku rzeczach jesteÊmy w stanie

w wyraêny sposób wydłu˝yç ˝ywotnoÊç

turbospr´˝arki w swoim samochodzie.

Po pierwsze: powinniÊmy regularnie

prze strzegaç okresów pomi´dzy wymia -

nami oleju. Dodatkowo, jeÊli nasze auto

wi´kszoÊç przebiegu wykonuje w cyklu

miejskim, wymiany nale˝y dokonywaç

cz´Êciej ni˝ zaleca producent. Nie bez

znaczenia jest jakoÊç oleju jakiego u˝y -

wamy. Dlatego zawsze zalecamy stoso -

wanie markowych produktów.

Po drugie: Musimy zwracaç uwag´

na stan naszych filtrów powietrza.

Pami´tajmy, ˝e jakie kolwiek drobiny

zanieczyszczeƒ z ulicy dosta jàce si´

do rozp´dzonego wirnika (pr´dkoÊç

dochodzi do 150 000 obrotów) powodujà

awari´ i mechaniczne uszkodzenie ło -

patek. JeÊli nie nastàpi ona natychmiast

to na pewno b´dzie miała wpływ na

dalsze funkcjonowanie.

Po trzecie: Kwestia odpowiedniej

pracy turbospr´˝arki. PowinniÊmy

zwracaç uwag´ na to by nie obcià˝aç

nadmiernie turbo w momen cie, gdy tem -

peratura oleju jest niska. Pami´tajmy

te˝, ˝e po dynamicznej jeêdzie lub po

zjechaniu z trasy, na której porusza-

liÊmy si´ w wy˝szà pr´dkoÊcià nale˝y

wstrzymaç si´ od nagłego wyłàczenia

silnika w celu wystudzenia turbospr´ -

˝arki. Dlatego te˝ tak popularnym urzà -

dze niem w samochodach sportowych

wyposa˝onych w turbospr´˝ark´ jest

Turbo Timer. Dba on o to by silnik

nie wyłàczył si´ przed osiàgni´ciem

optymalnej temperatury.

Co zrobiç, gdy turbo jednak ulegnie

awarii? Zdecydowaç si´ na zakup no -

wego turbo czy wybraç sporo taƒsze

rozwiàzanie jakim jest regeneracja.

Zdania na ten temat sà bardzo po -

dzielone. Jest na pewno tyle samo

zwolenników jak i osób przeciwnych.

Wielu producentów nowych  turbospr´ -

˝arek nie przewiduje mo˝liwoÊci re -

generacji. Mowa jest o turbospr´˝ar-

kach wypo sa˝onych w technologi´ VGT.

Motywujà to stanowisko faktem, ˝e nie

oferujà zestawów naprawczych do tego

typu rozwiàzaƒ. Inne zdanie majà fir-

my zajmujàce si´ regeneracjà turbo i po -

dejmujà si´ regeneracji takich turbin.

Problem dotyczy elementów sterujàcych

zmien nà geometrià. Producenci nie

oferujà zestawów do naprawy tych urzà -

dzeƒ, a nale˝y pami´taç, ˝e ulega on

zu˝yciu podobnie jak pozostałe elementy

turbiny. Cz´sto regeneracja polega na

wymianie wkładu bez ingerencji w sys -

tem sterowania. Turbospr´˝arki bez

zmiennej geo metrii jak najbardziej na -

dajà si´ do regeneracji. PomyÊlnoÊç

zabiegu w ogromnej mierze zale˝y od

firmy, której powierzymy to zadanie.

Pro ducenci oferujà oryginalne zestawy

naprawcze dost´pne na rynku.

Dotyczy to zarówno turbospr´˝arek

na ło˝yskach Êlizgowych jak równie˝

tych wyposa ̋ onych w ło˝yska kulko-

we. Przy czym w drugim wypadku re -

generacja polega na wymianie całego

wkładu. Tak zregenerowana turbina nie

powin na odbiegaç skutecznoÊcià oraz

˝ywotnoÊcià od nowej.

Autor: Konrad Kujawa

specjalistaod turbospr´˝arek z Hyperformance.

W dobie
DOWN SIZE INGU
coraz częściej jednym
z nie odłącznych elementów
silników spalinowych jest
turbosprężarka.
O ile do silników
diesla producenci
od dłuższego czasu dokładają
turbo, to siniki benzynowe
oraz turbosprężarki
tak popularne stały się
na przełomie ostatnich
kilku lat. Moda na takie
połączenia również
będzie rosła ze względu
na korzyści wynikające
z takiego rozwiązania.

Konrad Kujawa  – Hyperformance 
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Podczas tej edycji Organizator

imprezy przygotował dla Uczestników

wiele niespodzianek i nowoÊci. Przede

wszystkim po raz pierwszy impreza

odbywała si´ w plenerze, co było

du˝ym wyzwaniem ze wzgl´du na

por´ turnieju – jesieƒ.  Mimo to pogoda

tego dnia była wymarzona, pi´kne

bł´kitne niebo i słoneczko. Ponadto,

równie˝ po raz pierwszy firma Ge -

Parts zorganizowała równolegle do

turnieju piłki no˝nej turniej tenisa

ziemnego. Wyró˝niał si´ równie˝ pod

wzgl´dem iloÊci zgłoszonych dru˝yn,

bo a˝ 15-tu, w tym Dystrybutorzy

i Klienci Organizatora.

Tego dnia grali: Moto Factory, AZS

APS Oldboys, Car-Zone, Euro Tim,

Tygryski, Rodzice 2001, Forfan,

Minimot, Promil, Varsovia, KS Ursus,

Hotel Puro, Adamex, AZS AWF.

Redakcja Made In Japan była obecna podczas
III Turnieju Piłki Nożnej GeParts Cup 2013,
który odbył się 5 października na terenie UKS Varsovia.
Tym razem grano dla Poli Krzywickiej,
którą czeka kosztowne leczenie w Niemczech,
a bez prawidłowego leczenia, dziecko
nie ma szans na podjęcie leczenia i pomoc.

Dru˝yny zostały podzielone na 3 grupy:

GRUPA A

1. Moto Factory z Warszawy

2. AZS APS Oldboys z Warszawy

3. Car-Zone z Wrocławia

4. Euro Tim z Bydgoszczy

5. Tygryski z Warszawy

GRUPA B

1. GeParts z Warszawy

2. Rodzice 2001 z Warszawy

3. Forfan z Warszawy

4. Minimot z Ostrowa Wlkp.

5. Promil z Warszawy

GRUPA C

1. Varsovia z Warszawy

2. KS Ursus z Warszawy

3. The Puroos z Warszawy

4. Adamex z Siematycz

5. AZS AWF z Warszawy
zdj´cia: mat. wew. firmy GeParts
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Tu˝ po godzinie 11 odbyła si´ krótka

przemowa Prezesów GePartsa, która

oficjalnie rozpocz´ła III Turniej Ge-

Parts Cup 2013. W trakcie rozgry-

wek dwie dru˝yny, czyli GeParts i KS

Ursus niestety zrezygnowały z dalsze-

go uczestnictwa. Zaraz po rozgrywkach

odbyła si´ zbiórka pieni´dzy z uzbiera -

nych przez pamiàtek sportowych ale

nie tylko. Tà cz´Êç imprezy poprowadził

goÊç specjalny Kajetan Broniewski.

WÊród prawdziwych skarbów zna -

lazły si´: koszulka Ruchu Chorzów

Łukasza Janoszki z podpisami, koszulka

Legii Warszawa Wladimera Dwaszwili

z podpisami, koszulka Korony Kielce

z podpisami, koszulka KSW z podpisami

Michała „Cipao” Materli, Macieja

„Irokea” Jewtuszko, Rafała „Kulturys -

ty” Moksa oraz podpisami zło˝onymi

w trakcie licytacji przez Roberta

Złotkowskiego i Antka Chmielewskie-

go, którzy byli goÊçmi specjalnymi.

Koszulka reprezentacji z podpisem

Jerzego Janowicza, piłeczka tenisowa

z podpisem Agnieszki Radwaƒskiej

oraz koszulka Borussi Dortmund

z podpisem Roberta Lewandowskiego

czy piłka no˝na Adidas równie˝

z podpisem Lewego.

Poza sportowymi akcentami był

telefon Nokia Lumia 520, voucher

na dwudniowy pobyt w Hotelu Młyn

Klekotki Resort & Spa z zabiegami

Spa oraz niespodziewany drugi vou-

cher równie˝ na pobyt dwudniowy dla

dwóch osób w apartamencie ze Ênia -

daniami w Hotelu Puro w Krakowie

zaproponowany w trakcie licytacji.

Zaraz po zakoƒczonej licytacji

rozpocz´ła si´ druga cz´Êç rozgrywek,

które ostatecznie zakoƒczyły si´

nast´pujàcym wynikiem: 15  - GeParts,

14 - KS Ursus, 13 - The Puroos,

12 - Rodzice 2001, 11 - Moto Factory,

10 - Forfan, 9 - AZS APS Oldboys,

8 - Tgryski, 7 - Promil, 6 - AZS AWF,

5 - Adamex, 4 - Euro Tim.

Trzecie miejsce w III Turnieju

GeParts CUP 2013 zaj´ła dru˝yna

Varsovia, drugie miejsce Minimot z Os -

trowa Wielk. oraz pierwsze miejsce

Car-Zone z Wrocławia.

W kategoriach indywidualnych na -

grody zdobyli:

– Najlepszy Bramkarz: statuetk´

otrzy mał Pan Maksymilian Dymacz

z firmy Minimot,

– Król Strzelców: tytuł wywalczył

Pan Grzegorz Dederko z firmy Car-

Zone,

– Dru˝yna Fair Play: za pozytywne

nastawienie i dobrà zabaw´ do koƒca

turnieju, mimo widocznej ró˝nicy

poziomu zespołów, z którymi miała

do czynienia, otrzymała dru˝yna

The Puroos.

Patronami imprezy byli:  UKS Var -

sovia,  Varsovia Tenis Klub, ProfiAuto,

Hotel Młyn Klekotki, DOL Sport, BIM

Meble, Złotkowski Team, Made In

Japan. Z III Turnieju Piłki No˝nej

udało si´ uzbieraç ponad 21 000 zł. To

ogromny sukces i wielka zasługa

wszystkich, którzy pomogli w organi -

zacji turnieju, jak i tych wszystkich,

którzy byli z tego dnia!

Autor: MM 

zdj´cia: mat. wew. firmy GeParts
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KLUBY
SAMOCHODOWE

W POLSCE

M.M.: Jak to si´ zacz´ło w przy pad ku

Klubu MazdaSpeed?

Paweł Smoleƒski: Poczàtki klubu si´ -

gajà lat 2000/2001, kiedy to grupa osób,

z pomocà wtedy jeszcze raczkujàcego

w Pol sce Internetu, zacz´ła organizowaç

wzajemnà komunikacj´ poprzez czaty,

poczt´ elektronicznà i ogólnodost´pne,

motoryzacyjne fora internetowe. Był to

bardzo szczególny czas, w którym tego

typu inicjatywy dopiero zaczynały powsta -

waç i nie było zbyt wielu przykładów,

na których mo˝na było bazowaç. Jednak

zaanga˝owanie, pomysłowoÊç i byç mo-

˝e po cz´Êci wzorowana na japoƒskiej

kulturze determinacja ojców-zało˝ycieli,

doprowadziły klub w ciàgu pierw szych lat

do rozkwitu. Od spotkaƒ na tyłach

towarowego terminala lotniska Ok´cie i

placu giełdy warzywnej Ekogreen, jako

jeden z pierwszych klubów w kraju,

MazdaSpeed zacz´ło organizowaç zloty

na terenach byłych lotnisk wojskowych,

w niczym nieust´pujàce spopularyzowa -

nym póêniej profesjonalnym imprezom.

WyÊcigi na 1/4 mili mierzone były samo -

dzielnie wykonanym sprz´tem z foto -

komórkami, próby sprawnoÊciowe miały

trasy wyznaczone zgodnie z zaleceniami

amerykaƒskiego autocross-u. Nie brako -

wało równie˝ pokazów udzielania pierw -

szej pomocy i działaƒ ratowniczych stra-

˝y po˝arnej. W tym samym czasie rosła

ogromna baza wiedzy w postaci ju˝ wła -

snego, klubowego forum. To właÊnie tam,

cz´sto dzi´ki pomocy ludzi zwiàzanych

bezpoÊrednio z Mazdà, pojawiały si´ opisy

rozwiàzaƒ dzisiaj ju˝ całkowicie banal-

nych problemów, które wczeÊniej sprawiały

kłopoty niejednemu „wyspecjalizowane -

mu” warsztatowi. Czytelnicy klubowego

serwisu byli te˝ Êwiadkami pierwszych

w Polsce przekładek silników na legen -

darne w mazdowym kr´gu, pochodzàce

z Japonii jednostki KL-ZE, czy nieraz

mrocznych historii wzmacniania seryjnych

jednostek podtlenkiem azotu, turbinami,

a z czasem kutymi wn´trznoÊciami, ale

tak˝e magnetyzerami i opornikami. Wkład

stale popularyzujàcego si´ Internetu

w funkcjonowanie klubu jest w ogóle nie -

podwa˝alny. To dzi´ki jego wykorzystaniu

nastàpił przepływ i gromadzenie informa -

cji, b´dàcych dzisiaj skarbnicà dla wszyst -

kich u˝ytkowników Mazd. Dzi´ki klubo-

wym artykułom takie poj´cia jak silnik

Wankla, czy obieg Millera stały si´ zro -

zumiałe od strony technicznej. Wystarczy

wpisaç w wyszukiwark´ internetowà opis

usterki, ˝eby z du˝ym prawdopodobieƒ -

stwem trafiç na jej rozwiàzanie właÊnie na

stronach Klubu MazdaSpeed – nawet jeÊli

nie chodziło koniecznie o mazd´.

M.M.: Czy klub to tylko motoryzacja?

P.S.: Trzeba przyznaç, ˝e japoƒskie

samochody nie wymagajà zbyt cz´stych

interwencji, dlatego nie samà technikà

forum klubowe ˝yje. JednoczeÊnie jest to

platforma do codziennej komunikacji dla
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Fot. materiały MazdaSpeed
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Fot. materiały MazdaSpeed

Fot. materiały MazdaSpeed

O klubie MazdaSpeed
Jest największym i najstarszym klubem
zrzeszającym użytkowników i fanów
aut marki Mazda. Każdego miesią-
ca klubowe strony i forum odwiedza
blisko 400 tys. osób w poszukiwa-
niu informacji, opinii, rozwiązań pro -
blemów oraz rozrywki – związanych
z posiadaniem i utrzymaniem lub
planowanym zakupem tych japoń -
skich samochodów.

„W jednym z czasopism motoryza -
cyjnych pojawiło się kiedyś stwierdze -
nie, że ośmiu na dziesięciu użytkow-
ników mazdy zmienia auto również
na mazdę. Całkiem możliwe, że
oprócz wyjątkowości tych aut, także
Klub MazdaSpeed ma w tym swój
udział...” – Paweł Smoleński jeden
z założycieli klubu.

Kluby samochodowe w Polsce to bardzo ciekawy twór, zrzeszający wokół siebie czasem niemałe
społeczności, pasjonatów danej marki, czy modelu. W większości kluby posiadają swoją
stronę internetową, forum, gdzie uczestnicy dzielą się doświadczeniem, radzą, rozmawiają
o przeróbkach, tuningach, prezentują swoje perełki itp. Ponadto uczestnictwo to również zloty,
konkursy, wspólne inicjatywy. Ale również miejsce, gdzie można porozmawiać na zwyczajne
tematy, nie związane z motoryzacją. Zapraszamy do rozmowy z Pawłem Smoleńskim,
założycielem jednego z pierwszych klubów samochodowych w Polsce – MazdaSpeed.
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kiem – niezale˝nie od wieku, osiàgów, czy

godzin pracy w nie wło˝onych.

M.M.: Wizje klubu na przyszłoÊç?

P.S.: Mimo wielu lat i ugruntowanej

pozycji, Klub MazdaSpeed wcià˝ poszu -

kuje nowych rozrywek i kierunków rozwo -

ju, próbujàc coraz to nowych aktywnoÊci.

PoÊród nich sà mi´dzy innymi obecnoÊç

na Facebook-u, czy najró˝niejsze konkursy

klubowe – przede wszystkim fotograficz -

ne, ale tak˝e z zakresu wiedzy o marce i na

Mazd´ miesiàca. Niedawno uruchomiony

został tak˝e własny sklep, w którym do

oferty klubowych gad˝etów dołàczyły god -

ne zaufania cz´Êci zamienne, pochodzàce

mi´dzy innymi od dostawcy cz´Êci do aut

japoƒskich i koreaƒskich GeParts. 

Historia Mazdy w Polsce – podobnie

jak całej marki, choç szcz´Êliwa, jest kr´ta

jak górska serpentyna. Po latach dziewi´ç -

dziesiàtych, czasach kontyngentów, póê -

niej braku oficjalnej oferty, zmianach ofi-

cjalnego przedstawicielstwa i listy salo-

nów, sytuacja stabilizuje si´, co odczuwajà

obecni i przyszli u˝ytkownicy samocho-

dów tej marki, ale tak˝e sam klub.

Dzi´ki uprzejmoÊci Mazdy Motor Poland

– Klub MazdaSpeed został zaproszony

w 2013 roku na oficjalnà premier´ na -

jnowszej Mazdy3, która jednoczesne

prezentowana była na całym Êwiecie.

O wra˝eniach z tych kontaktów –

pomi´dzy fanami marki, a jej najnowszymi

dziełami – mo˝ecie co jakiÊ czas przeczytaç

na klubowej stronie.

M.M.: Dzi´kujemy za rozmow´ i ˝y -

czymy samych sukcesów dla Klubu

MazdaSpeed.

P.S.:  Zapraszamy wszystkich do odwiedzin

klubu, w sieci i na zlotach – kto wie, mo˝e

Waszym nast´pnym autem b´dzie właÊnie

Mazda?

tysi´cy osób, które aktywnie z niej ko -

rzystajà. Nie dziwi wi´c nikogo, ˝e po

operacji wymiany podkładek pod wtrys -

kami – przeprowadzonej na podstawie foto

relacji, znajdziemy w klubie inspiracj´

na popołudniowy obiad lub wakacyjnà wy -

cieczk´. Warto wspomnieç, ˝e klub miał

swojà reprezentacj´ w Familiadzie – po -

pularnym teleturnieju, a jego członkowie

co roku organizujà specjalne atrakcje, aby

1 czerwca dla dzieci z Domu Dziecka im.

Korczaka był dniem wyjàtkowym.

Dzisiaj klub kontynuuje tradycj´ orga -

nizacji motoryzacyjnych imprez, na które

kilka razy w ciàgu roku ciàgnà fani Mazdy

i ich rodziny z całego kraju. Od trzech lat

organizowany jest tak˝e klubowy puchar

MazdaSpeed Cup, w którym uczestnicy

prób czasowych walczà mi´dzy sobà o tytuł

najlepszego kierowcy klubowego. Wolny

czas pomi´dzy ogólnopolskimi zlotami

wypełniajà mniejsze spotkania regionalne,

łàczàce motoryzacyjne pasje z aktywnym

wypoczynkiem. Odbywajà si´ one prak -

tycznie w ka˝dym województwie, ale od

niedawna klubowe flagi powiewajà regu -

larnie tak˝e podczas spotkaƒ w krajach,

do których wyemigrowali nasi rodacy –

w Wielkiej Brytanii, Belgii, Luksembur-

gu, Niemczech.

M.M.: Kogo mo˝na poznaç w klubie?

P.S.: Cz´Êç odwiedzajàcych, to od lat

wierni marce stali bywalcy, dusze towa -

rzystwa, mechanicy-amatorzy, specjaliÊci

i właÊciciele warsztatów, a tak˝e z powoła -

nia animatorzy ˝ycia klubowego. Dzi´ki

nim atmosfera w klubie od lat t´tni nie -

powtarzalnym klimatem, z roku na rok

przyciàgajàc nowych członków.

M.M.: Czy klub zrzesza tylko po -

siadaczy klasycznych, starszych modeli

Mazdy czy jest równie˝ otwarty na naj -

nowsze produkcje?

P.S.: Samochody klubowiczów i u˝yt -

kowników forum, to niegdyÊ popularne

modele 121, 323, 626, Xedos 6 i 9,

zast´powane od pewnego czasu dwo-

ma pierwszymi generacjami „dwójek”,

„trójek” i „szóstek”, ale tak˝e najnowsze

rodzynki w technologii SKYACTIV: CX-5

i nowa Mazda6, które dosłownie sztur mu-

jà rynek i forum. Koneserzy znajdà tak˝e

perełki w postaci egzemplarzy uspor -

towionej serii MPS, przebojowe roadstery

MX-5, czy przedstawicieli poszczególnych

generacji RX-7, których wirujàcy tłok jest

znakiem rozpoznawczym japoƒskiej marki.

Wszystkie te auta traktowane sà przy tym

przez swoich właÊcicieli i reszt´ społecz -

noÊci na równi, z odpowiednim szacun -

Fot. materiały MazdaSpeed

Fot. materiały MazdaSpeed 

BOSOZOKU
CZYLI TUNING
PO JAPONSKU

‘

Japoƒczycy to naród nietuzinkowy.

Zadziwiajà i szokujà w wielu aspektach

˝ycia, tworzàc mod´ zrozumiałà tylko

dla nich. Tak te˝ powstał BOSOZOKU,

charakterystyczny styl tuningu moto -

cykli. Zapoczàtkowany został w latach

50-tych XX wieku w najwi´kszych

japoƒskich metropoliach takich jak

Osaka i Tokio. Bosozoku w tamtych

czasach nazywano wr´cz subkulturà,

którà tworzyły japoƒskie gangi uliczne.

Członkowie tych grup rozpoznawalni

byli m.in. przez to, i˝ ich jazda po

drogach była niebezpieczna, nie znali

˝adnych ograniczeƒ i nagminnie łama-

li przepisy drogowe. Jednak głównym

wyznacznikiem był przesadny styl

tuningu pojazdów. GłoÊne wydechy

i dziwnie wyglàdajàce owiewki to

tylko niektóre elementy, które były

ekstremalnie modyfikowane.

Z czasem, styl ten zapanował

równie˝ wÊród właÊcicieli samocho-

dów, którzy modyfikowali je na wehiku-

ły rodem z kosmosu. Karykaturalne

spoilery i długie rury wydechowe wy -

chodzàce z ró˝nych miejsc, skrzydła

na klapie baga˝nika czy przednie zde -

rzaki niczym spychacze. SkoÊne koła

i oryginalne neonowe kolory to tylko

kilka cech z całej gamy urozmaiceƒ

stylu Bosozoku. Jednak wszystko co

modne z czasem przemija. Obecnie

Bosozoku nie wià˝e si´ ju˝ z gangster -

skà kulturà, a modyfikacja aut wynika

tylko z podkreÊlania swojej oryginal -

noÊci. Samochody Bosozoku ze wzgl´du

na tworzàce zagro˝enie na drodze nie

sà dopuszczone do ruchu, spotkaç je

mo˝na jednak na wielu japoƒskich

po kazach tuningowych takich jak

Tokyo Auto Salon. 

Autor: K. Sz.

èródło: Âcigacz.pl, wp.pl
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Attrage b´dzie spełniał wymogi Eco-

car Project oraz normy Euro IV1. Według

producentów ma byç jednym z najbar -

dziej oszcz´dnych samochodów w swojej

klasie, m.in. ze wglàdu na swojà małà

wag´. Ekonomiczny i lekki, trzycylindro -

wy silnik 1,2 typu MIVEC o mocy 78

KM (100 Nm momentu obrotowego),

ma spalaç w cyklu mieszanym ok.

4,5/100 km. Jest to doÊç przyzwoity wy -

nik, lecz nic nie dzieje si´ bez przyczyny.

Nadwozie typu RISE (Reinforced Im -

pact Safety Evolution) – oparte na stali

o wysokiej odpornoÊci na rozciàganie

oraz własnoÊci aerodynamiczne samo -

chodu pozwoliły uzyskaç współczynnik

oporu powietrza CD na poziomie 0,29.

Attrage nie jest demonem pr´dkoÊci,

a typowo miejskim samochodem o nie -

wielkich wymiarach.

Mitsubishi w tym modelu daje

mo ̋ liwoÊç wyboru skrzyni CVT lub

5-bie gowej przekładni manualnej.

Wyposa˝enie auta b´dzie zró˝nicowa-

ne w zale˝noÊci od kraju sprzeda˝y.

Tajlandzka wersja wyposa˝ona b´dzie

w automatycznà klimatyzacj´, cztery

elektryczne szyby, sensor parkowania

oraz bezkluczykowy dost´p do pojazdu.

Auto ma stanowiç konkurencj´ dla

takich samochodów jak: Skoda Rapid,

Peugeot 301, Citroen C/ Elysee czy

Dacia Logan.

Autor: K.Sz

èródło: strona producenta

Tani, prosty i globalny
– tak producenci określają
nowy kompaktowy sedan
Mitsubishi. ATTRAGE
bo o nim tu mowa, to
debiutant zeszłorocznych
wakacji na tajlandzkim
rynku. Nazwa modelu
nawiązuje do angielskiego
słowa attractive – atrakcyjny.
Samochód produkowany
będzie w fabryce MMC
„Leam Chabang Industrail
Estate” w prowincji
Chonburi. Sprzedaż auta
planowana jest również
na inne rynki, jednak na
tą chwilę data europejskiej
premiery nie jest
jeszcze znana.

ATRAKCYJNA NOWOŚĆ
MITSUBISHI!



MILITARNA
MOTO ORKIESTRA

ŚWIĄTECZNEJ POMOCY!
12 stycznia br. odbył si´ 22 finał

Wielkiej Orkiestry Âwiàtecznej Pomocy,

granej pod hasłem „Na ratunek”.

Fundusze zbierane były na zakup

specjalistycznego sprz´tu dla dzieci´cej

medycyny ratunkowej i godnej opieki

medycznej seniorów. Po raz kolejny

cała Polska włàczyła si´ w tà wyjàtko-

wà akcj´ i grała z Orkiestrà Jerzego

Owsiaka! Tego dnia odbywały si´

równolegle tysiàce zbiórek i imprez

towarzyszàcych, ale wszyscy mieli jeden

cel pomóc najmłodszym i najstarszym. 

Firma Moto Factory wraz z ProfiAuto

dzi´ki współpracy z firmà HYPERFOR -

MANCE, dołàczyło do Militarnej Moto

Orkiestry Âwiàtecznej Pomocy, która prze -

biegła si´ na terenie Akademii Obro-

ny Narodowej mieszczàcej si´ na war -

szawskim Rembertowie. 

Imprez´ rozpocz´ła parada samocho -

dów rajdowych po dzielnicy Rembertów.

Podczas finału odbyły si´ mi´dzy innymi

licytacje rzeczy podarowanych przez

darczyƒców, w tym od Moto Factory

i ProfiAuto, licytacje przejazdów z kie -

rowcami rajdowymi/wyÊcigowymi czy

gad˝etów przekazanych przez gwiazdy

ze Êwiata sportów motorowych. Ponadto

odbyły si´ pokazy ratownictwa medycz -

nego, niszczenie wraków przez Monster

Track-a. Rozrywk´ artystycznà dostar -

czyły takie zespoły jak: Janusz Malen-

 czuk, Diox, V8, No smoking, Boys.

O godzinie 20.00 nad Rembertowem

tradycyjnie rozbłysn´ło Âwiatełko do nieba.

„Cieszymy si´, ˝e mogliÊmy dołàczyç do
Militarnej Moto Orkiestry i wspólnie z innymi
pomóc w zbiórce pieni´dzy zarówno dla
najmłodszych jak i najstarszych, a wszystko
to w duchu pasji do motoryzacji” – mówi

Maciej Krzysiek Dyrektor Moto Factory. 

Liczenie uzbieranych funduszy z Moto

Orkiestry oraz całej Orkiestry Âwiàtecz nej

Pomocy jeszcze trwa ale ju˝ wiemy, ˝e po

raz kolejny został pobity rekord.

Moto Factory, które nale˝y do sieci

ProfiAuto, dzi´kuje firmie Hyperfor mance

za mo˝liwoÊç wspólnego udziału w Mi -

litarnej Moto Orkiestrze Âwiàtecz nej

Pomocy.
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Na wykładach, starszy ju˝ profesor mówi do

studentów:

– Za moich czasów nieobecnoÊç na zaj´ciach

mogła byç usprawiedliwiona tylko w dwóch

przypadkach: 1) gdy umarł ktoÊ z rodziny lub

2) choroba udokumentowana zwolnieniem

lekarskim.

Z  koƒca sali dobiega głos:

– Panie profesorze, a je˝eli ktoÊ jest skrajnie

wyczerpany seksem?!

Cała sala wybucha Êmiechem, a profesor po

krótkim namyÊle mówi:

– W twoim przypadku, to mo˝esz po prostu pisaç

drugà r´kà.

*  *  *

Uliczna ankieta wÊród paƒ szuka odpowiedzi

na pytanie „Co nale˝y nosiç aby partner uznał

Ci´ za atrakcyjnà”.

Odpowiada 20-latka:

– Bikini

30-latka:

– Miniów´...

40-latka:

– Versace...

50-latka:

– Skrzynk´ piwa...

*  *  *

Przyjaciółka zwierza si´ drugiej przyjaciółce: 

– Wiesz, ja nie mam takich wygórowanych wy -

magaƒ w stosunku do m´˝czyzn. Wystarczy,

˝eby był dobry, wra˝liwy, czuły... Jak myÊlisz,

sà jeszcze tacy milionerzy?

*  *  *

Przychodzi facet do seks shopu, kupuje lal´

dmuchanà. Wybiera, przebiera, w koƒcu rzuca

jednà na lad´ i mówi:

– Wezm´ t´, tylko niech mi pani sprawdzi

dat´ produkcji.

Sprzedawczyni szuka i szuka. W koƒcu mówi:

– 15.11.2006

– O cholera, tylko nie skorpion!!!

*  *  *

Przychodzi goÊç do pani doktor i mówi:

– Mogłaby pani mi coÊ daç bo mam erekcje

24 godziny na dob´.

– Mog´ panu daç spanie, jedzenie i tysiàc złotych

miesi´cznie.

*  *  *

Mà˝ wchodzi na wag´ łazienkowà i z całej siły

wciàga brzuch. ̊ ona patrzy na to z politowaniem

i pyta:

– MyÊlisz jełopie, ˝e ci to pomo˝e?

– OczywiÊcie, ˝e pomo˝e. Tylko w ten sposób

mog´ zobaczyç ile wa˝´.

*  *  *

Bandyta wpada do  tramwaju i krzyczy:

– Nie ruszaç si´, to jest napad!! JakiÊ pasa˝er

z ulgà:

– AleÊ mnie pan wystraszył, ju˝ myÊlałem ˝e to

kanary...

*  *  *

Kobieta wchodzi do pokoju, patrzy, a tu mà˝

pakuje walizki.

– Co robisz? – pyta.

– Jest taka mała wyspa, pełna kobiet. Tam za

jeden „numerek” kobiety płacà  m´˝czyznom

20 dolarów! – odpowiada mà˝.

˚ona lekko si´ uÊmiechn´ła i mówi:

– Jak ty prze˝yjesz cały miesiàc za 20 dolarów.

*  *  *

Amerykanie razem z Japoƒczykami postano -

wili zmierzyç si´ ze sobà w wyÊcigach łódek.

Obie dru˝yny pracowały bardzo ci´˝ko, ˝eby

tylko nie przegraç w ostatecznej rozgrywce.

Jednego dnia poczuli, ˝e sà ju˝ gotowi i...

Japoƒczycy wygrali o mil´. Dru˝yna jankeska

straciła pewnoÊç siebie z powodu przegranej,

morale spadły. Zarzàd firmy zadecydował, ˝e

trzeba znaleêç powód tak druzgocàcego zwyci´ -

stwa mieszkaƒców Kraju Kwitnàcej WiÊni.

Specjalnie po to zatrudniono firm´ konsultin -

gowà. Odkrycia konsultantów: Dru˝yna Japoƒska

miała osiem osób wiosłujacych, jedna osob´

sterujaca; Amerykanie zatrudnili jednà osob´

wiosłujacà i osiem trzymajàcych ster. Po roku

studiowania tego problemu i milionach analiz,

firma konsultingowa doszła do wniosku, ˝e zbyt

du˝o osób steruje, a za mało wiosłuje w dru˝ynie

Amerykaƒskiej. Tak wi´c, skoro kolejny wyÊcig

miał byc ju˝ w nast´pnym roku, struktura

dru˝yny USA została zreorganizowana. Nowa

struktura: czterech menad˝erow sterujacych,

trzech terenowych menad˝erow sterujacych oraz

nowy sposób wykazywania wyników pracy dla

osoby wiosłujàcej, aby miała lepsze osiàgi. W

nast´pnym roku Japonia wygrała o dwie mile.

Amerykaƒska firma, upokorzona do gł´bi,

zwolniła wioÊlarza za słabe wyniki oraz dała

menad˝erom premi´ za odkrycie problemu. 

*  *  *

Co robi Japoƒczyk, gdy chce otrzymaç

podwy˝k´? 

– Pracuje jeszcze lepiej ni˝ dotychczas. 

A co robi Polak, gdy chce dostaç podwy˝k´? 

– Strajkuje. 

*  *  *

IBM w ramach eksperymentu zamówiło wyrób

pewnych cz´Êci u Japoƒczykow. W specyfikacji

napisali, ˝e zaakceptujà 3 wadliwe wyroby na 10

000 sztuk. W koƒcu nadesłano zamówiony towar.

Do przesyłki załàczony był list od wytwórcow: 

„Ci´˝ko było nam, Japoƒczykom, zrozumieç

zasady amerykaƒskiego biznesu, ale si´ staramy. 

Wadliwe egzemplarze zostały specjalnie od -

dzielnie wyprodukowane i umieszczone w liczbie

3 w ka˝dej partii 10 000 sztuk towaru. Mamy

nadziej´, ˝e spełniliÊmy wasze oczekiwania”. 

*  *  *

Dlaczego Japonia przegoniła USA w techno -

logiach? 

Na 10 000 Amerykanow przypada 20 praw -

nikow, 40 ksi´gowych i 70 inzynierow. 

Na 10 000 Japoƒczykow przypada 1 prawnik,

3 ksi´gowych i 400 in˝ynierow. 

*  *  *

Japoƒczycy wynaleÊi metod´ zag´szczania

alkoholu. Wyprodukowali wodk´ 300% i aby jà

przetestowaç udali si´ do Rosji (wszak po 

sàsiedzku). Spotkali chłopa, ktory ciagnikiem

pole orał. Zaproponowali: 

– Mo˝e chcesz darmowej wodeczki chlapnàç? 

Rolnik si´ zgodził. Wypił szklank´, druga, siadł z

powrotem na ciagnik i pojechał dalej, 

jakby nigdy nic. Za chwil´ zatrzymał si´,

wyskoczył na pole, poturlał si´ po ziemi 

i wsiadł z powrotem. Japoƒczycy postanowili

sprawdziç co si´ stało: 

– Co˝ to, niedobra wódka? 

Na co traktorzysta: 

– Wódka w porzàdku. Ale jak beknàłem, to

kufajka zaj´ła mi si´ ogniem... 

HUMOR



JPN nale˝y do sieci OYODO
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