Poradnik dotyczacy montaz alarmu/zabezpieczenia - Mazda 6 2.0 MZR-CD - 2003r
Czes¢ 1 — mdj montaz
Czes$¢ 2 — materiat zrodtowy i szczegdtowa ropiska
Czes¢ 3 — porady dotyczace montazu

Zasilanie do alarmu mozna ciggna¢ nawet z samego z akumulatora, jednak fatwiej z przewodu
biatego z czerwonym paskiem, ktory idzie do skrzynki z bezpiecznikami pod nogami kierowcy.

Przewdd ten jest w biatym konektorze (szerokim) jest staty plus, niewazne od potozenia kluczyka.

Masa ciggnatem z jakiejs sruby pod deska rozdzielcza, to juz najmniejszy ktopot, po prostu element
na stale potaczony z karoseria i ,—, akumulatora.

+12V po stacyjce to niebieski idacy do gniazda bezpiecznikdw, fapiesz przy samym gniezdzie.
Madry poradnik mowi ze przewod czarny z biatym w 24 pinowym biatym ztaczu — nie sprawdzatem.

Krancowke drzwi kierowcy, czyli mase przy otwarciu drzwi tapiesz na zielono-czarnym przy
krancowce, przy drzwiach, w progu. Ewentuainie juz sam plus na Zottym z czarnym paskiem za
gniazdem bezpiecznikow czy przy lampce oswietlenia wnetrza.
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czujnik otwarcia drzwi




Sterowanie zamkiem centralnym, sterownik jest po prawej stronie jak wyjmiesz schowek pasazera,
sterowane masa, na niebieskim i niebiesko-czarnym (ktory otwiera, ktory zamyka nie pamietam :P).

zlacze sterowania c.z.

Blokada silnika w silniku diesel - ja cigtem niegasnacy plus po stacyjce, czyli niebieski idacy ze
stacyjki, przecigtem go poblizu stacyjki (mozna fapac okrecitem innym miejscu), doktadnie okrecitem
tasma i nie wida¢ miejsca przeciecia, potem zatozona plastikowa szyna, znowu okrecone tasmg i
przypiete do kolumny, oczywiscie jeszcze jest plastikowa ostona kolumny, wiec ciezko sie potapac i
kilka minut zajmie ztodziejowi znalezienie tego.

(madry poradnik dla Mazdy 6 radzi cigc dla benzyny pompe paliwa - zielony z czerwonym paskiem w
progu, lub 8 pinowym ziaczy przy gnieZdzie bezpiecznikow, a dla diesela przewod, ktory idzie do
bezpiecznika ENGINE w skrzynce bezpiecznikowej w srodku, jeszcze inne Zrodta mowig o rozruszniku
— czarny/ciemno-niebieski w 24 pinowym zigczu pod deskg po stronie kierowcy )
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wypieta wtyczka od ztgcza stacyjki




Ciecie tego nie spowoduje btedu, przerwanie niebieskiego po prostu spowoduje zgasniecie silnika, tak
jakbys gasit go kluczykiem.

Kierunki fapiesz na zielonym z pomarariczowym i zielonym z bialym w progu ponizej skrzynki
bezpiecznikow, albo w 24 pinowym biatym ztgczu.

Ogdlnie wszystko jest w 2 ztgczach pod kierownicg, auto bardzo proste do zrobienia.
Pochyig czcionkg informacje z internetu, niesprawdzone, reszte sam na sobie testowatem.
Mam nadzieje, ze komus sie przyda...
martinpl z forum www.mazdaspeed.pl

mar_cinek@o2.pl
gg: 1944569



Ponizej materiat zrodtowy, przy pomocy, ktorego montowatem u siebie.

Podane m.in. sterowanie blokadg drzwi, sygnat drogi do nawigacji czy regulacji gtosnosci radia, albo
sterowanie szybami do modutu komfortu.

LOCATION OF THE CAR ALARM CENTRAL UNIT

Compact central units and sirens: place under the bonnet on the support for the shock absorber on passenger’s side.
Modular central units and accessories: place under the dashboard on driver’s side

CAR ALARM SUPPLY

Positive: Connect to a branch point in the fuse box
Negative: Connect to the manufacturer’s original setting

IMMOBILISER

Starter motor: cut the Black/Dark Blue wire in the White 24-pin connector under the dashboard on driver’s side.
Fuel pump: cut the Green/Red wire in the White 8-pin connector located in the fuse box behind the bulkhead on
driver’s

side.

SPEEDOMETER
Connect to the Green/Red wire in the White 24-pin connector behind the housing for the car radio.

POSITIVE IGNITION KEY (+15)
Connect to the Black/White wire in the White 24-pin connector located in the fuse box behind the bulkhead on driver’s
side.

CENTRAL DOOR LOCKING (Connection with radio frequency remote controlled alarm)
Negative type control.

Connect to the Dark Blue wire for locking and to the Dark Blue/Black for unlocking in the White 24-pin connector
located on the control unit behind the glove compartment on the passenger’s side.

ENABLING PASSIVE ARMING (Connection with alarm armed by vehicle’s original remote

control)
Follow method of connection in INSTALLATION FILE 24.12.1

DIRECTION INDICATORS

Connect to the Green/White and Green/Orange wires in the White 24-pin connector located in the fuse box behind
the

bulkhead on driver’s side.

DOORS PROTECTION

Connect to the Yellow/Black wire in the White 12-pin connector under the dashboard on driver’s side.

BONNET/BOOT PROTECTION

Bonnet: Fit the switch provided.
Boot: Connect to the Brown wire in the White 12-pin connector located in the boot on the driver’s side.

ELECTRIC WINDOWS

System with negative polarity at rest, only cut the wires that provide positive polarity when lifting the windows.
Front Left: cut the Red wire in the White 12 -pin connector on the push button panel in the driver’s door.
Front right: cut the Green/WHhite wire located in the cabling that exits the driver’s door

Rear left: cut the Red/Green wire located in the cabling that exits the driver’s door

Rear right: cut the Dark Blue/WHhite wire located in the cabling that exits the driver’s door



Ponizej kolejny materiat pomocny do montazu. Nie jestem jego autorem! Tekst znaleziony w
Internecie, prawdopodobnie na elektrodzie (www.elektroda.pl). Autora przepraszam za
wykorzystanie bez podania jego personalidw, ale probowatem to znalez¢, lecz nie mogtem.

Najpierw kilka stwierdzen:

1. Kazdy system alarmowy ma za zadanie sygnalizowanie wtamania lub kradziezy, i zmniejsza ryzyko
zaistnienia takiej sytuacji. Nic nie gwarantuje, ze nie ukradng Waszego samochodu!

2. Zabezpieczenie fabryczne - wadg takich urzadzen jest to, ze wiele ludzi zna sposoby jak obejs¢
takie zabezpieczenia, a na pewno wie o tym ztodziej.

3. Z doSwiadczenia, najwiekszy ktopot sprawiajq zabezpieczenia indywidualne, niepowtarzalne i
trudne do rozpracowania.

4. Dla dobrego ztodzieja zaden alarm nie jest przeszkoda! To tylko kwestia czasu.

5. Im wiecej czasu ztodziej poSwieca na obejscie zabezpieczenia w naszym samochodzie, tym
wieksze szanse ze zabierze on auto sasiada a nie Twoje.

Teraz najwazniejsze!

Jezeli z jakim$ problemem sobie nie radzisz lub nie masz pojecia o instalacji samochodowej, lepiej
zapytaj lub popros$ kogo$ bardziej doswiadczonego, ew. zle¢c montaz zakladowi montazowemu.
Lepiej zapfaci¢ niz naprawiac instalacje ew. komputer w aucie!

W jaki sposdb zamontowac alarm, zeby nie mozna byto go tatwo 'obej$¢'?

Wybodr miejsca do ukrycia centrali:

1. Alarmu NIE WOLNO montowac tam gdzie zalecajq serwisy - wszystkie auta z salonéw wyjezdzajg z
alarmem umieszczonym zawsze w tym samym miejscu .

2. Centrale alarmu ukryj gteboko pod deska rozdzielczg lub za elementami, ktérych demontaz jest
czasochtonny.

3. Centrali nie 'wrzucaj' za skrzynke bezpiecznikowg!

4. Czym wiecej czasu poswiecisz na jego zatozenie, tym trudniejszy jest do obejscia dla ztodzieja.

5. Jezeli jeste$ (lub masz zamiar by¢) zawodowym instalatorem, nie réb wszystkich aut na "jedno
kopyto".

Co z przewodami? Lutowanie czy szybkoztaczki? ]

1. ZADNYCH SZYBKOZtACZEK czy tzw. SKRETKI!!! Wszystkie przewody solidnie PRZYLUTOWAC do
istniejacej instalaciji.

2. Przewody uktadac wzdtuz istniejacych wigzek, maskowac za pomocg tasm zblizonych jak
najbardziej do tych stosowanych przez producenta auta.

3. Nie stosowac zbyt dtugich i zbyt krétkich pofaczen.

Gdzie zamontowac syrene?
1. Nalezy jq zainstalowac tak by byta czyms zastonieta i trudna do zniszczenia lub usuniecia. Pierwsze
co robi ztodziej - otwiera maske i 'unieszkodliwia syrenke'!

Jakie sg korzysci z syreny 'z zasilaniem'?
1. Syrena z zasilaniem bedzie dziatata nawet po odtaczeniu akumulatora, lub odcieciu od nigj
przewodu. Syrena zwykta - nie.

Co z odcieciem zaptonu?

1. Odciecie pompy paliwa lub zaptonu mozna obejs¢ tak jak kazde zabezpieczenie. Jezeli chodzi o
starszy silnik diesela to faktycznie najlepszym, cho¢ niedoskonatym odcieciem jest odciecie doptywu
paliwa przez dodatkowy elektrozawdr. Pamietaj by przed elektrozaworem zainstalowac filtr paliwa, bo



W przeciwnym razie zawor moze przez zabrudzenia przestac sie domykac. Jezeli silnik nie ma zaworu
zwrotnego na przewodzie przelewowym to nalezy go zainstalowac by silnik nie zaciqgnat paliwa tym
przewodem.

2. W silnikach diesela nowszej generacji z komputerem, odcina sie zazwyczaj zasilanie komputera i
elektrozaworu pompy paliwa - nie zawsze mozna tak zrobi¢, gdyz czasami komputer potrafi zgtosi¢
btedy!

3. W nowszych silnikach radze sie zastanowié, co tniecie, bo w najlepszym wypadku bedziecie
czestym gosciem serwisu. Odciecie czujnika Halla najczesciej powoduje wyswietlenie sie kodu usterki,
wiec odpada.

4. Niezaleznie od typu silnika dobrze jest wstawic jeszcze dodatkowe zabezpieczenie catkowicie
niezalezne od alarmu np. przekaznik sterowany dobrze ukrytym przyciskiem lub wigcznikiem
sensorowym.

Podsumowanie?

Solidny i poprawny montaz alarmu zajmuje duzo wiecej czasu, niz spiecie wszystkiego i wrzucenie
centralki za plastiki pod nogami kierowcy.

Klienci czesto wybierajq tanszy "szybszy" montaz, ale tego sie chyba juz nie zmieni...

Najbardziej jednak dziwi mnie to, ze czesto zdarzajq sie klienci, ktdrzy przyprowadzajg Swiezutkie
autko z salonu i chca, zeby zatozy¢ w nim alarm i strasznie ptacza, gdy przychodzi do ptacenia... czy
to nie jest dziwne?

Dobry montaz musi 'dobrze' kosztowac!

Z daleka ominatbym instalatora, ktory zaktada alarm w 2 godziny, w dodatku za 100 zi.

Podpia¢ plus, minus, kierunki, syrenke i zamek centralny (czasami taki 'fachowiec' nawet tego nie
potrafi) to za mato, zeby nazwac to zabezpieczeniem.

Po takim montazu czesto zdarza sie, ze po wykreceniu plastikow pod kolumng kierownicy lub
bezpiecznikéw, alarm sam wypada na dywanik.

ALARM ZA 1500 Zt. NIEPOPRAWNIE ZAMONTOWANY JEST PROSTSZY DO OBEJSCIA NIZ ALARM ZA
200 Zt ZAMONTOWY 'Z GLOWA' !!!

Mozliwosci sg ograniczone tylko fantazjq instalatora



